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CIRCUIT DE CARBURATION ET
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Lecture des schémas de ciblage:
e Lire la section GI: “COMMENT LIRE LES SCHEMAS DE CABLAGE”.
e Voir la section EL: “DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE” pour connaf-

tre les circuits de distribution de I'alimentation electrique.




SYSTEME E.G.R. POUR LA SUISSE

Schéma
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SYSTEME E.G.R. POUR LA SUISSE
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> SERNRY CIRCUIT DE CARBURATION ET
SYSTEME DE DEPOLLUTION
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Lecture des schémas de cablage:

e Lire la section Gl: “COMMENT LIRE LES SCHEMAS DE CABLAGE”.

e Voir la section EL: “DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE” pour connai-
tre les circuits de distribution de I'alimentation électrique.




PREPARATION

" OUTILLAGE SPECIAL
Dispositif de réglage sur véhicule

Numéro de I'outil

Nom de l'outil Reslptbn

KV11229352 .
Dispositif de mesure *
(Régler la longueur du
ressort de plongeur)
(1) Kv11229350
Support
(21 KV11229360 ; @)
Ecrou b
3) KV11229370
Axe
(4 KV11254410 .
Comparateur' & ca-
dran 3

L%____@

Outils de démontage et de remontage

0 KV11244852
Etau universel

2) KVi1244872 !

~ Support

(3) KV11244792
Support

KV11228072
Piece d'insertion

KV11214110
Douille pour clapet de re-

A
foulement '\Jﬁ

KV11214270
Douille pour boulon de !
pivot de régulateur ~J )

EF & EC-2



PREPARATION

Numeéro de I'outil
Nom de I'outil

Description

KV11214260
Douille pour soupape ré-
gulatrice

KV11214250
Douille pour bouchon de
téte de distributeur

Kv11215262
Dispositif de réglage
d’arbre de régulateqr

KV11229542
Piece de maintien de
pompe d'alimentation

KV11229582 !
Jeu d'outils pour mesu-
rer “MS”
(1) KV11229110
_ Calibre
(2} Kv11229820
~ Faux arbre
(8 KV11229830
Tige

KV11229042
Dispositif de mesure “K”
ot “KF”

KV1122g9752

Calibre pour la dimen-
sion “MS”

(Pour compensateur
d’assistance)

Kv11229762

Calibre

(Pour compensateur
d’assistance)




PREPARATION

Dispositif de réglage sur appareil d’essai

Numéro de I'outil
Nom de l'outil

KV11281036
Monture de fixation

Description

KV11242452
Accouplement

KV11282815 :
Dispositif de mesute
(Angle d'avance)

KV11205032
Tuyau d’injection
(840 mm)

KV11229462

: Démontage de la soupape régulatrice
Extracteur C—ﬂ ?

KV11229522 . Remontage de la soupape régulatrice
Insertion =,

8

KV11257802 =
Porte-injecteur
(Type Bosch
EF8511-9A)

4

R

€

KV11257800
Injecteur
(Type Bosch
DN 128D12T)

EF & EC-4



PREPARATION

Pour injecteurs

Numéro de I'outil

Nom de I'outil Dageiptian

KWV11283004

Kit de nettoyage d’injec-

teur

(1) Kvi1290012
Coffret

(2) KV11290110
Brosse

(3 Kv11290122
Grattoir de carer|
d’huile

4; KV11290140
Outil de nettoyage
de pointeau ;

(& KV11280150 ¢
Grattoir de sigge de
pointeau

() KV11290210
Porte-injecteur

(7) KV11290220
Aiguille de nettoyage
d'orifice d’injection.

KV11292010
Outil de centrage d'injec-
teur




SYSTEME D’INJECTION

- ATTENTION:

® Le déemontage et le remontage de cette pompe ne doit 8tre
effectué que dans les ateliers autorisés par NISSAN ou par le
constructeur de la pompe.
e Un appareil d’essai de pompe est nécessaire pour effectuer
les réglages et les réparations de la pompe.
e Avant de déposer la pompe d’injection du véhicule, s’assurer
qu’il y a réellement une défaillance apparente.

Circuit d’alimentation

Passage de retour d'alimentation

[r——

|

Pompe d’amorgage —

=

Jfd'alimentation
= [

e

Réservoir de
carburant

SEF382F




POMPE D’INJECTION

Dépose

s
2

oUhwe o808

=

Vidanger le liquide de refroidissement.

Débrancher les cables, les fils électriques et las conduites
flexibles suivants:

Cable d'accélérateur

Conduite flexible d’alimentation

Cable de commande du ralenti

Connecteur du faisceau d'électrovanne de coupure d'alimenta-
tion

Connecteur du faisceau de capteur de régime moteur

Enlever la courroie de distribution.

Déposer la poulie de la pompe d'injection.

Enlever tous les tubes d'injection.

Défaire les écrous de fixation de la pompe d'injection et le
boulon de support.

Déposer la pompe d'injection.



POMPE D’INJECTION
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POMPE D’INJECTION

Démontage (Suite)
PREPARATION

® A moins que ce ne soit impossible, il faut toujours contrdler la
pompe d'injection et noter le résultat des essais avant d'effec-
tuer le ddmontage et le réglage.

e Avant de commencer le démontage de la pompe d'injection,
nettoyer toutes poussiares et saletés de la partie extérieure,

® Débrancher le clapet de trop-plein et vidanger le carburant.

® Nettoyer complétement I'établi, en faisant disparaitre tous
corps étrangers.

® Préparer tous les outils (et uniquement celd) nécessaires pour
le démontage et le remontage.

® Veiller & ne pas plier ou griffer une pigéce quelconque.

Outillage spécial pour le démontage et le remontage de la pompe

d’injection.

KV11229?527 — KV11229110

/ KW11229762

— KV11229072
| / = __‘&ﬁ
KWV 11229352 --.\ r S ﬁl—*““*"%
X ,-ﬂ L~ KV11215262
e |

K\V11214260 |

KW11220820 -

| \
K\ 11229830 -

KV112141105

il 9

el
%
Kv11229042 —
{Pour mesurer
les dimensions
"K' et "KF")

e )

!f '} L '-\ -_. ;-.j\
o~ \ Q& L Kv11214270
KW11229352
2 2
o R ‘G {Pour mesurer la levée de plongeur sur le vehicule)

SEF454H




POMPE D’INJECTION

Démontage (Suite)
- COUVERCLE DE REGULATEUR

1. Déposer I'écrou, la rondelle élastique, le sidge de ressort et le
ressort du levier de commande.

PP

1A
|/ sEFa60OB

Reperes dalignement 2; Effej.»ctuer des repéres d'alignement sur le levier de commande
: et I'arbre de commande.

3. Déposer le couvercle de membrane,

| SEF640H,

] 4, Poser des repéres d‘alignement sur la membrane, I'axe de
réglage et le couvercle de régulateur.
~ SEFB06A
5. Déposer la membrane.
Faire pivoter la membrane de maniére a localiser la position ou
elle a 6té retirée.
SEFB07A

EF & EC-10



POMPE D’INJECTION

Démontage (Suite)

SEF808A

6. Enlever le ressort et I'entretoise de compensateur d'assistance.

7. Déposer I'écrou a cliquet.

8. Déposer le contre-écrou et dter la plaquette de verrouillage.
Utiliser une douille modifiée pour éviter toute interférence avec le
logement. (Diamétre extérieur 31 mm)

- Déposer les bouchons de couvercle de régulateur.

SEFB12A

10. Déposer le couvercle de régulateur.
(1) Déposer le fil de plombage et les vis de réglage de régime maxi.

EF & EC-11



POMPE D’INJECTION
Démontage (Suite)

(2) Déposer les boulons de fixation de couvercle de régulateur,
ainsi que les vis.
Utiliser une clef Allen.

(3) Déplacer I'arbre de commande vers le bas, en frappant l6gére-
ment I'extrémité avec un maillet en bois,

. / SEFB36A
S

11. Déposer les pieces du compensateur d‘assistance.

(1) Déposer les bouchons.

(2) Déposer I'axe de levier et le levier a I'aide d’'une presse et d’'un
chasse-clavette.

L’axe de levier ne s’enléve que par la droite, vu de 'arbre moteur.

_~—"Presse

_____..-—Dutil adéquat

SEFB37A |

(3) Déposer le bouchon et I'axe.

SE F420fui
——  (4) Déposer la piace de retenue, le manchon et la rondelle.
Utiliser un tournevis adéquat pour déposer la piéce de retenue.

SEF4214 |
= j

EF & EC-12



POMPE D’INJECTION

Démontage (Suite)
(5) Déposer la bague.

§ = W !
[ T PR SEFA23A

12. Déposer l'arbre de commande du levier de tension.

SEFA467

13. Déposer I'arbre de régulateur.
Desserrer le contre-écrou en le tournant dans le sens des aiguilles
d’une montre.

14. Déposer le manchon de régulateur, la rondelle et les masselot-
tes, ainsi que le support de masselottes, puis déposer la
rondelle et les cales d'épaisseur.

SEF469

15. Déposer le bouchon,

SEF471

. EF & EC-13




POMPE D’INJECTION
Démontage (Suite)

KVv11214110 16. Déposer les supports de sortie, le ressort, le clapet de refoule-
- ment, et le joint.

Des lettres (A, B, C, D, E et F) sont estampillées sur la téte de
distributeur. Déposer les piéces portant une lettre dans l'ordre
alphabétique, et les disposer proprement de cet ordre.

= o

SEF472

17. Déposer I'électrovanne de coupure d‘alimentation.

SEF473

18. Déposer la tbte de distributeur,
R b Veiller 2 ne pas laisser tomber les deux ressorts de support et les
" support axes de guidage.

) , Axe de guidage

SEFa475

T 19. Déposer I'ensemble plongeur.

— Manchon de

S Soulever le plongeur, avec le manchon de commande, la cale
: ‘- 7{ d’épaisseur, le sidge de ressort et le ressort de plongeur.

!" A J Cale d'épaisseur
L. et siége de ressort .
Ressort de

plongeur
Sigge de ressort

SEF476

20. Desserrer les boulons de pivot gauche et droit du régulateur.

SEF470

EF & EC-14



POMPE D’INJECTION
Démontage (Suite)

~ 21. Déposer I'ensemble levier de régulateur.
Eviter de tirer sur le ressort de démarrage et sur le ressort de
ralenti de démarrage.

22. Déposer la cale d'épaisseur, le disque de cames, le ressort et le
disque d’entrainement.

SEF479

@—Cahe d’épaisseur

Disque de
cames

@— Ressort

Disque
i d’entrainement

SEF478

23. Déposer les clips et les goupilles.

i ‘Q\_\\/ _\}-\J ;
Goupille fy dla
LR p \\}i\\\l\ N

24. Déplacer I'axe de réglage vers le centre du support de galet,
comme indiqué.

L Axe de réglage” |

SEF481

EF & EC-15



POMPE D’INJECTION

Démontage (Suite) ‘

—~ 25, Soulever le support de galet avec les galets, sans incliner,
Veiller a ne pas laisser tomber les galets.

26. Déposer I'arbre moteur.

a. Ne pas griffer la surface interne du corps de pompe d’injec-
tion.

b. Veiller a ne pas laisser tomber la clavette.

SEF483
Soupape 27. Déposer le couvercle de variateur d’avance en fonction de
d'assistance régime, le joint torique, les cales d'épaisseur, le ressort, le
\ Jonc darrét piston et la coulisse.
J’ Ressort

— “‘iﬂ .
Cal'e d epamseur&il

SEFA38F

28. Déposer la soupape régulatrice.

SEF485

29. Desserrer la vis du couvercle de pompe d‘alimentation.

SEFA486

EF & EC-16



POMPE D’INJECTION

Démontage (Suite)

-— 30. Déposer le couvercle et I'ensemble pompe d‘alimentation

[ : comme un ensemble.

et (1) Introduire la pigce de maintien de pompe d'alimentation
(KV11229542) dans le carter de pompe d’injection.

(2) Tourner le sommet de la pompe d’injection vers le bas, comme
indiqué.

(3) Déposer le couvercle et I'ensemble pompe d'alimentation
comme un ensemble.

a. Si le couvercle et 'ensemble pompe d’alimentation sont

ATy 8 difficiles a déposer ou collés a mi-course, frapper légérement

T~ le corps de pompe.

) seF487| b. Ne pas déplacer la position des ailettes.

Inspection

1. Nettoyer soigneusement toutes les piéces.

2. Remplacer les pidces usées ou endommagées.

3. La bordure de commande du plongeur doit &tre aigud et les
surfaces de contact ne peuvent montrer de traces d‘usure. Sila
condition n'est pas bonne, remplacer le plongeur.

4. Contrbler la hauteur de tous les galets.

La différence entre la hauteur maxi et mini des galets doit 8tre

inférieure a 0,02 mm.

— SEF504

REMPLACEMENT DU JOINT D’HUILE
1. Deéposer le joint d'huile.

SEF?SSAj

2. Enduire de graisse le joint d’huile.
3. Remonter le joint d’huile.

SEF7894A

Remontage

Toujours remplacer les pidces de rechange ci-dessous comme un
ensemble.

® Tate de distributeur, manchon de commande et plongeur

® Ensemble pompe d'alimentation (turbine et ailettes de pompe
avec bague excentrique)

Kit de ressort de plongeur

Ensemble galets

Kit de masselottes

Ensemble levier de régulateur

EF & EC-17



POMPE D’INJECTION

Remontage (Suite)
PREPARATION

Coté le plus grand

Caté le plus petit

— Rotor et ailettes
~- Bague
- Couvercle de

pompe
d'alimentation

SEF505

Grand coté

D) ieagdy

i vEFED 600 Rue
apeoo |

Petit cdté

SEF5B06

© Barstein,

wP v IFsD 2600 L e
060 700

L ip | |
= 1y L |

el P |

Plonger toutes les piéces mobiles et les joints toriques dans de
I'huile d'essai et les nettoyer.

1.
(1)

(2)
(3)

2,

Monter le couvercle de pompe d’alimentation, le rotor avec les
ailettes et la bague sur I'outil spécial KV11229542.

Aligner les trois trous du couvercle et de |la bague de pompe
d'alimentation.

Ne pas changer la position des ailettes.

Les trous A et B de la bague ne sont pas espacés de maniére
égale par rapport a la paroi intérieure de la bague.

Monter le couvercle de pompe d’alimentation, le rotor avec les
ailettes et la bague sur le carter de pompe.

Veiller 2 monter correctement la bague. Si I'on inverse la gauche
et la droite, le carburant ne sortira pas de la pompe d’alimentation.

Lorsque la pompe d’injection tourne dans le sens “R” (droite)

Lorsque la pompe d’injection tourne dans le sens “L” {(gauche)

La description ci-dessous s’applique aux pompes d’injection qui

Tourner la pompe d’injection de 180° et déposer l'outil
KV 11229542. Serrer la vis pour retenir le couvercle de pompe.
Lors du serrage des vis, veiller 2 ne pas rayer la paroi interne

Aprés avoir serré la vis, s’assurer que le rotor avec les ailettes

Petit cote Grand coté |
SEFG532
Kﬂotor avec ailettes tournent dans le sens “R”.
JX M S 3
Qg o 0 /
a.
du carter de pompe.
b.
se déplacent librement.

SEF507

EF & EC-18



POMPE D’INJECTION

Remontage (Suite)

1' 4, S'assurer que |'arbre moteur et le pignon sont correctement
montés comme indiqué sur la figure.

Enduire de graisse 3 o Clavette

.-\I.I.Uvj
ndelle

Ro
SEF508|

5. Monter l'arbre moteur sur le carter en s’assurant que la clavette
de l'arbre s’enclenche dans la rainure du rotor.

Veiller a ne pas endommager les joints d’huile, ni la paroi interne

du carter.

SEF494

SEF495

6. Monter la partie droite de I'arbre parallélement au variateur

d’avance.

Monter les galets et le support,

a. Ne pas interchanger la position des galets. S’ils sont inter-
changés, consulter le titre Inspection pour corriger.

b. S’assurer que larondelle est située vers I'extérieur des galets.

=

8. Aligner les pergages d’'axe de support et du variateur d’avance,

= kY

EF & EC-19



POMPE D’INJECTION

Trou de retour

,."_ Piston de wvarlateur

——

 Coulisse

\

e T rcote support de galet ,)/

S 9
T Trou concave— °

At tenue__
Goupille de retenue.___ | /l_| =,

,>\)ﬁ clae s =
18~ <&’/

% .

SEF512

Soupape |
d'assistance
\ Jonc darrét

™ Piston
e, IS '). | Ressort |
) iy /

(0,8 2 0,9 kg-m) - SEF514|

L Disque d'entrainement

SEF515

Remontage (Suite)

9.~

a.

Monter le piston de variateur et la coulisse comme un ensem-
ble.

S’assurer que le trou de la coulisse est tourné vers le support
de galet.

S’assurer que le trou concave du piston se trouve du méme
cdté que le trou de retour.

10. Monter la goupille de réglage de variateur dans la coulisse de

piston de variateur et fixer avec la goupille de retenue et le clip.

S’assurer que le piston de variateur se déplace librement.

1.

Monter le variateur d’avance, en interposant une cale d'épais-
seur de 0,6 mm, puis monter le ressort de variateur, la cale
d'épaisseur, le joint torique et le couvercle dans cet ordre.
Utiliser au moins une cale d’épaisseur de chaque cdté du
ressort de variateur.

Utiliser des cales d’épaisseur qui ont été choisies lors du
travail au banc d’essai.

12. Monter la soupape régulatrice.
Veiller a ne pas endommager les joints toriques.

13. Monter le disque d’entrainement ‘en tournant le c8té concave

vers le haut.

EF & EC-20




POMPE D’INJECTION

Siege de ressort
Ressort

de plongeur
Axe de guidage
Téte

de distributeur
Barillet

de distributeur
Siege de ressort
Rondelle

Cale d'épaisseur

Plo
NOeYr seEg16

SEF481

Sigge de ressort

e F_'

|- _-——1 — KV11228642

(Cale d'épaisseur |ntrodu1te}

SEF855

Remontage (Suite)

- 14. Mesure de la longueur montée du ressort de plongeur {dimen-

sion “KF").
La dimension “KF” est la distance entre la face extréme du barillet
de distributeur et la face extréme du plongeur.

(1) Monter la tate de distributeur comme indiqué.
Ne pas introduire la cale d’épaisseur dans la portion “A” avant de
prendre la mesure.

(2) Régler le comparateur & cadran, de maniére a ce qu'il puisse
avoir une course de 25 mm, et le ramener a zéro.

(3) Appliquer une force {non suffisante pour comprimer le ressort
de plongeur) sur la partie inférieure du plongeur, dans le sens
axial, et mesurer la dimension “KF” avec le comparateur,
comme indiqus.

(4) Déterminer la cale d'épaisseur qu'il faut utiliser en calculant la
différence entre la valeur standard et la valeur mesurée.

Pour la dimension “KF”, consulter S.D.S.

[Exemple]

Lorsque la valeur mesurée (indication du comparateur) est de 5,4

mm,

“KF” — 5,4 mm = L’épaisseur de la cale qu'il faut utiliser

a. Lorsqu’il n'y a pas de cale d’épaisseur dont I’'6paisseur est

égale a la dimension spécifiée, utiliser une cale legérement

plus épaisse.

Utiliser les cales d’épaisseur avec la téte de distributeur.

c. Utiliser une cale d’épaisseur identique de chaque coté de la
téte de distributeur.

d. Pour les piéces détachées disponibles, consulter S.D.S.

=



POMPE D’INJECTION .
= _ : Remontage (Suite)

15. Réglage de la dimension du plongeur (mesure de la dimension
.I'.IK!!}.

La dimension “K” est la distance depuis I'extrémité du barillet de

distributeur jusqu’a I'extrémité du sommet du plongeur, lorsque le

plongeur se trouve en position de point mort bas.

(1) Monter les pidces comme indiqué:

a. Ne pas monter le ressort sur le disque d’entrainement.

b. Lorsqu’on introduit le plongeur et la cale d’épaisseur dans le
disque de cames, s’assurer que I'axe d’entrafnement est situé
dans la rainure au bas du plongeur.

Arbre moteur ¢
Disque d'entrainement
Cale d'épaisseur
Siege de ressort
Ressort de plongeur
Axe de guidage

Siege derésson

Cale d'épaisseur
Barillet de gistributeur
Rondelle ks
Cale d'epaisseur
Disque de cames

Do~ b WK -

—_ kb
= o

SEF518
(2) Utiliser un comparateur a cadran pour mesurer la dimension
comme indiqué.
a. Faire tourner I'arbre moteur de maniére a ce que le plongeur
se trouve au point mort bas.
b. Fixer soigneusement la tate de distributeur & l'aide des vis.
SEF503 |
(3) Deéterminer les cales d'épaisseur qu'il faut utiliser en calculant la
différence entre la valeur mesurée (indication du comparateur)
et la dimension standard “K", et positionner la cale d'épaisseur
choisie au bas du plongeur.
Pour la dimension “K”, consulter S.D.S.
SEF519

a. Lorsque la valeur obtenue est supérieure 2 la valeur standard
“K”, utiliser une cale d’épaisseur d’une valeur supérieure.

b. Une fois que la cale d’épaisseur est positionnée, mesurer 2
nouveau la dimension pour s’assurer qu’elle est correcte.

c. Pour les pieces détachées disponibles, consulter S.D.S.

EF & EC-22
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SEF520

I
Disque

\

\ ¢

b 4
B *,\;@, :
d'entrainement

---'—";;"—~ Axe

N Cale d'épaisseur

d'entrainement

Coté lavier

t de régulateur

Levier de
régulateur

ressart

SEF5E22|

] Graisse 1
L Joint torique

e

SEF492

Remontage (Suite)

- 16. Monter le ressort au sommet du disque d'entrainement et

monter le disque de cames et la cale d'épaisseur dans cet
ordre.
S’assurer que l'axe d'entrainement de disque de cames et la
rainure de clavette d’arbre moteur sont tournés vers le levier de
régulateur.

17. Monter le levier de régulateur.
Eviter de tirer sur le ressort de démarrage et sur le ressort de
ralenti de démarrage.

18. Monter I'ensemble plongeur.

a. S’assurer que le manchon de commande est monté de ma-
niére 2 ce que le petit trou soit tourné vers le coté siege de
ressort.

b. Introduire la rotule du levier régulateur dans le trou du
manchon de commande (voir flache).

19. Appliquer une couche de graisse sur |'axe de guidage, la cale
d'épaisseur et le sidge de ressort et fixer ces piéces sur la téte
de distributeur.

EF & EC-23



POMPE D’INJECTION

Remontage (Suite)

Cale d'épaisseur - — 20. Monter la téte de distributeur.
- a. Toujours tourner le ressort de support vers le levier de
régulateur.

b. Veiller 2 ne pas faire tomber le ressort.

c. S’assurer que la rotule du levier de régulateur est correcte-
ment insérée dans le trou du manchon de commande.

d. Aprés avoir remonté la téte de distributeur, s’assurer que le
ressort de plongeur est a hauteur du trou de guidage dans le
siége de ressort.

SEFB24
-y 21. Serrer la tdte de distributeur.
e
M1a13Nm | e
(1,1 a 1,3 kg-m) J:;h"“—

22. Fixer I'ensemble masselottes.
Lors du montage de I'arbre de régulateur, veiller 4 ne pas endom-
mager les joints toriques.

Contre-écrou —.

Joint torigue-
Arbre de
rdgulateur

D cal

d'épaisseur
"~ Rondelle

Y

PR _—"Ensemble
Q) éf} masselottes
~Cale d'épaisseur
= Agulateu
Manchon de régu T SEEsEs l_

23. Régler la dimension “L" comme indiqué:
“L”:1,522,0mm
a. Serrer le contre-écrou au couple spécifié.
[C]:25 a 29 N*m (2,5 a 3,0 kg-m)
b. Pour les pompes d’injection concues pour tourner vers la
droite, I'arbre de régulateur a un filet gauche, tandis qu’il a un
filet droite pour les pompes tournant dans I'autre sens.

SEF500

EF & EC-24
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. Remontage (Suite)
L: 015 4 0,35 mm = — Rondelle 24, Mesurer le jeu axial du support de masselottes. Le régler a
o _'D I'aide de cales d'épaisseur s'il n‘est pas dans les limites spéci-
<o ~_ Cale fides.
q—-\: JL d'épaisseur “L’: 0,15 2 0,35 mm

Suppart
de masselottes/

SEF489

25. Mesure de la dimension “MS" (pour déterminer la quantité de
démarrage d’'injection).

‘ —Bouchon.de La dimension “MS” est la distance depuis le bouchon de ferme-

(i~ Splgene ture jusqu’au levier de démarrage.

Levier de tension— e = pg*

Levier—— /

o Levier de
démarrage
SEF856

(1) Déposer le contre-écrou, I'arbre de régulateur et I'ensemble
masselottes.

{(2) Poser 'outil et la masselotte a la place de I'arbre de régulateur.
Ne pas oublier de poser une cale et une rondelle lors de 'assem-
blage de la masselotte.

SEF199A

(3) Mettre l'outil en place comme indiqué sur le schéma.

EF & EC-25



POMPE D’INJECTION .

Remontage (Suite)
-(4) Poser le comparateur a cadran avec la tige.

KWV11254410—

Ll KV11229360— |
/ "‘-?-::;:|<\f11229350.7 .
> / ./ /

Iy

(5) Pousser le manchon de régulateur sur la masselotte et régler le
comparateur a cadran sur “0".

SEF202A

{6) Pousser le levier de tension jusqu'a ce qu'il touche la goupille
de butée. Faire revenir le manchon de régulateur jusqu’a ce que
le levier de tension touche le levier de démarrage et relever les
indications du comparateur a cadran,

Consulter S.D.S. pour “MS”.

(7) Si lindication donnée par le comparateur n'est pas dans la
plage spécifiée, remplacer le bouchon de fermeture et régler la

Manchon de régulateur dimension “MS" a cette valeur.
Chapsau de Se reporter a S.D.S. pour le détail des pidces détachées disponi-
verrouillage bles.

Pousser C————>

Bouchon de fermeture

SEF203A |

S5EFB28
26. Monter l'arbre de levier de commande.

Appliquer une couche de graisse sur les extrémités de I'arbre de

s g levier.

EF & EC-26
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Remontage (Suite)

_27. Positionner la bague de tige de réglage de maniere a ce que la
hauteur au-dela de la surface supérieure du couvercle de
régulateur soit dans la plage spécifiée.

= 7,5+0,5 mm
S’assurer que les trous dans la bague de tige de réglage et dans le
couvercle de régulateur sont correctement alignés.

28. Poser la plaquette de verrouillage et le contre-écrou.
[(:25 a 34 N*m (2,5 a 3,5 kg-m)

29, Serrer & fond I'écrou a cliquet, puis a partir de cette position,
desserrer d'environ deux et demi tours.

30. Monter la rondelle, le manchon et la pigce de retenue.

— 31. Monter l'axe.

32. Monter le levier a la presse.

e Monter I'axe du cbté droit, vu de 'arbre moteur.

e Utiliser une barre adéquate comme guide pour monter cor-
rectement le levier.

SEF432A

EF & EC-27
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qjj & SEF838A

SEFB39A

SEFB13A

(3

~o
Be = SEF435A

Remontage (Suite)

_e Enfoncer la goupille jusqu’a ce que la téte soit enfoncée 2
environ 10 mm au-dessous de la surface.

® S’assurer que le levier se déplace en douceur.

33. Contrdler la position du levier.
(1) Monter le calibre.
(2) Monter la membrane.

Tout en la faisant pivoter, choisir la position oll elle commence

a étre difficile A tourner.

Vérifier que les repares d'alignement sont bien en face.

Jeu: 0,05 mm

34. Déterminer I'6paisseur d'entretoise.

Le réglage de la course du compensateur d’assistance est inutile
si le démontage a été effectué comme suit:
e L’entretoise du compensateur d’assistance n’a pas été chan-

gée.

® La membrane a été remontée sur la mdme position (en

respectant les repéres).

EF & EC-28

Mettre le couvercle de membrane en place.
(4) Contréler le jeu entre le calibre et le levier.




POMPE D’INJECTION

Remontage (Suite)

—(1) Déposer le couvercle de membrane, mesurer la distance (L)
entre le haut de la découpe du couvercle et la face interne du
couvercle et la noter.

(— —3 1
H \\ L
— al
i
L SEF641H
1
L2~
i
SEF178C

—

SEFB16A

(2) Mesurer et prendre note de la distance (L,) entre le manchon et
le couvercle de régulateur.

(3) Mesurer et prendre note de la longueur (L;) du filetage de I'axe
de réglage.

i
|
%
|

Course du compensateur d'assistance

SEFB42ZH

Déterminer I'épaisseur des entretoises en s’aidant de I'équation
suivante:

Epaisseur d’entretoise
= (L, + L, — L;) — Course de compensateur

(4)

Exemple:
L, = 10,5 mm
L, =7,5mm

L, = 10,5 mm
Course de compensateur = 3,7 mm
Epaisseur d’entretoise
(10,5 + 7,5 — 10,5) — 3,7
(18,0 — 10,5) — 3,7
7,5 — 3,7
3,8 mm
Pour le detail des piéces détachées disponibles et la course de
compensateur, consulter S.D.S.

mnnunu

EF & EC-29
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Remontage (Suite)

KV11229072 | - 35, Monter le couvercle de régulateur.

36. Monter le levier de commande.
Aligner les repéres d’alignement du levier de commande et de
I'arbre de levier de commande.

SEF986E |

37. Monter le ressort du compensateur.,
38. Verser de l'huile préconisée dans la bague.
Huile et quantité préconisée:
Shell Clavus
4a5mé¢

ST
I3 > (T serg17a

39. Monter la membrane avec l'entretoise.

Monter la membrane sur la position ol elle commence a 8tre
difficile a tourner.

Vérifier que les repéres d’alignement sont bien alignés.

40. Mettre le couvercle de membrane en place.

r3) 59 & 78 Nem L | 41. Monter I'électrovanne de coupure d'alimentation et le bouchon.
* 46,0 & 80 kg-m) | 2 Toujours remplacer les bouchons par des bouchons neufs.

1214250

SEF540

EF & EC-30
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. 0

=

- [ssasanNm

(3,5 a 4,5 kg-m)

SEF541

SEF791A

Remontage (Suite)

—31. Monter le clapet de refoulement.

a. Toujours utiliser des rondelles neuves.
b. S’assurer que le clapet de refoulement est remonté dans sa
position originale.

CONTROLE DE L’ETANCHEITE A L'AIR

1. Remonter le connecteur de trop-plein avec un boulon.

2. Relier la conduite flexible d'air a l'entrée de carburant et
immerger la pompe d'injection dans un bain de gas-oil.

3. Délivrer une pression de 392 kPa (3,9 bar, 4 kg/cm?) et vérifier
s'il n'y a pas de fuites. S'il y en a, réparer en conséquence.



POMPE D’INJECTION

Essai de la pompe d’injection

PREPARATION
Conditions d’essai de la pompe d’injection
Injecteur KV11257800
Porte-injecteurs : KV11257802
Pression de commencement d'injection kPa (bar, kg/fcm?) 14.711 &4 15.201 (147,1 & 152,0, 150 & 155)
Tube d'injecteur KV11205032

(¢ int. x ¢ ext. x longueur) mm 2,0 x 6,0 x 840
Pression d’alimentation - kPa (bar, kg/cm®) 20 (0,20, 0,2)
Carburant (huile d’essai) 1ISO4113 ou SAE J967d
Température de carburant G 45 a 50
Sens de la rotation: Droit (vu de 'arbre moteur)
Séquence d'injection 1-5-3-6-2-4 ‘

1. Préparer l'outillage spécial nécessaire.

KV11220522 —

— KV11229462

|—KV11282815

KV11257802 —_

KV11281036 —/

T~ KV11205032

SEF455H

EF & EC-32



POMPE D’INJECTION

Essai de la pompe d’injection (Suite)

2. Verser de I'huile d'essai dans la pompe d'injection.
L’huile d’essai doit 8tre conforme a la norme 1504113, ou &tre de
'huile d’essai standard SAE (SAE J967d) ou &tre équivalente.
SEF950
S E:'réaere?l'i:i\':::;tci;;”lade%‘r’fe 3. Monter la pompe d’injection sur I'appareil d’essai.
g ) Gl 4. Raccorder la tuyauterie.
& . \
= @' \«.,fe
Soupape
de trop-plein-,
__Jn:
(Fmi —
E. -
4...4;53;_‘ — Accouplement
Vers f? 4 P, —— Monture
porte-injecteur =i SEF567
Li15 a 2,0 mm ] 5. S’assurer que l'arbre de régulateur est correctement monté.
| i s ol
}\rbre de régulateur
SEFBO0| —
T 6. Roder la pompe d’injection en procédant comme suit:
Shp (1) Maintenir I'huile d’essai dans le réservoir & une température de
: o, 41 45 3 50°C,
£4f g::‘ rie.;ffliqg:x. %) (2) Placer le levier de commande en position “pleine charge” a
7 Y /& 1—: I'aide d'un ressort.
i Mettre la vis de réglage de régime maxi dans la position indiquée
i en la tournant dans le sens contraire aux aiguilles d’'une montre.
SEF9888 ]

(3)
(4)
(5)

Alimenter la tension spécifiSe de 12 volts & I'électrovanne de
coupure d‘alimentation, afin de la mettre sous tension.

Faire tourner la pompe d‘injection a la main pour voir si elle
tourne librement.

Faire tourner la pompe d'injection & 300 tr/mn pour s'assurer
que tout I'air qui se trouve a l'intérieur de la chambre de pompe
est chassé par le clapet de trop-plein,

Régler la pression d'alimentation & 20 kPa (0,20 bar, 0,2
kg/cm?).

(6)

EF & EC-33
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Essai de la pompe d’injection (Suite)
“(7) Roder la pompe d'injection en la faisant tourner a 1.000 tr/mn
pendant 10 minutes.
Si I'on découvre des fuites, une défaillance d’injection ou un bruit
anormal, arréter immédiatement I'appareil d’essai et contrdler les
anomalies de la pompe d’injection.

o : REGLAGE
n. @?\W —~ vﬁ Pré-réglage de débit pleine charge

X ’Lﬁ H \ 1. Positionner le levier de commande sur “pleine charge”; pour
e ) |\ N cela, pousser le ressort ou utiliser un outil approprié.
> Mettre la vis de réglage de régime maxi dans la position indiquée,
en la tournant dans le sens contraire aux aiguilles d’une montre.
Consulter le paragraphe 6-(2) sous le titre Préparation.
2. Soumettre I'dlectrovanne de coupure d'alimentation a une
p IR % tension de 12 volts.
" o K KON Y / 3. Faire tourner la pompe d’injection au régime spécifié et mesu-

Vis de réglage de pleine charge rer la quantité d'injection,
BER9308 Pour les valeurs de réglage de I'injection de carburant a pleine

charge indiquées a I'appareil d’essai d’injecteur, se reporter a

S.D.S.
| 4. Calculer le déséquilibre admissible sur la quantité de carburant
{ d'injection.
Volume d’injection Volume d’injection
Déséquilibre ) _{ maximum cu mini- moyen de tous les
( admissible ~ | mumdesclapets | | clapets de refoule-
de refoulement ment

5. Si le déséquilibre admissible dépasse les valeurs spécifiées,
remplacer I'ensemble clapet de refoulement.

Réglage de la pression de la pompe d’alimentation

1. Répéter les paragraphes 1 et 2 sous le titre “Pré-réglage de
débit pleine charge”.

2. Mesurer la pression de la pompe d’alimentation au régime de
pompe d'injection spécifié.

a. Lorsque la pression mesurée est inférieure aux spécifica-
tions:

Enfoncer le bouchon qui est chassé dans le corps de soupape
régulatrice.
Veiller & ne pas trop enfoncer le bouchon.

b. Lorsque la pression mesurée est supérieure a la valeur spé-
cifiée.

(1) Déposer la soupape régulatrice de la pompe d'injection et
démonter la soupape régulatrice a I'aide de I'outil spécial.

Ressort 4;

F‘iston—D
Bague de—&2
ressort

SEF572
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. POMPE D’INJECTION

Essai de la pompe d’injection (Suite)
“(2) Chasser le bouchon vers I'extérieur jusqu'a ce qu'il soit & ras de
I'extrémité de la soupape régulatrice.

[ Bouchon

(3) Monter le ressort, le piston et la bague de ressort, dans I'ordre,
sur la soupape régulatrice.
S'assurer que la bague de ressort est a ras de I'extrémité du
corps de soupape régulatrice lorsqu’elle est enfoncée.

Bague de ressort

Soupape
régulatrice

SEFE37

(4) Monter la soupape régulatrice sur la pompe d’injection.
Soupape régulatrice:
\ [0:8 2 9 N'm (0,8 a 0,9 kg-m)
‘ (5) Régler la pression de la pompe d‘alimentation selon les spéci-
fications. Consulter le paragraphe 2-a.
3. Vérifier I'état de la pompe d'injection en se reportant aux
valeurs d'inspection indiquées sur I'appareil d’essai de pompe.

Réglage du variateur d’avance en fonction de régime

1. Répéter les paragraphes 1 et 2 sous le titre “Pré-réglage du
débit pleine charge”.

2. Déposerle couvercle du c8té haute pression (cHté sans ressort)
du variateur d’avance et fixer I'outil spécial 4 ce cété.

L SEF623G

3. Mesurer les courses du piston de variateur aux régimes spéci-
fiés de la pompe d’injection comme indiqusé.
Pour la course du piston de variateur, consulter S.D.S.

. EF & EC-35



POMPE D’INJECTION

£ ' Cale

£
d’épaisseur SEF575

5\
eine charge
SEF9908B

SEF992B

Essai de la pompe d’injection (Suite)

~4. Sila course du piston de variateur n'est pas dans les limites

spécifiées, déposer le couvercle du cdté basse pression du
variateur d'avance et régler la course du piston de variateur en
ajoutant des cales d’'épaisseur.

a. S’assurer qu’au moins une cale d’épaisseur est montée de
chaque c8té du ressort de variateur.

b. Se reporter 2 S.D.S. pour le détail des piéces détachées
disponibles.

Réglage de I'injection a pleine charge

1. Positionner le levier de commande sur “pleine charge” en tirant
sur le ressort ou en utilisant un outil approprié.

2. Soumettre I'électrovanne de coupure d’alimentation a une
tension de 12 volts.

3. Mesurer l'injection pour chaque régime spécifié de la pompe.

4. Si linjection n'est pas dans les limites spécifiée, régler par
I'intermédiaire de la vis de réglage pleine charge.

5. Vérifier I'état de la pompe d'injection en se repportant aux
valeurs d'inspection.

e Régler enfaisant varier la pression de réglage du compensateur
d’assistance.

Pour la quantité d’injection a pleine charge, consulter S.D.S.

Si la quantité d’injection spécifiée n'est pas obtenue, tourner I'écrou
a cliquet.

Réglage de l'injection au ralenti

1. Tirer sur le ressort jusqu’a ce que la vis de réglage de régime
ralenti entre en contact avec la butée.

2. Soumettre l'dlectrovanne de coupure d’alimentation a une
tension de 12 volts.

3. Mesurer l'injection aux régimes de pompe spécifiés.

Pour régler la quantité d’injection de ralenti, se reporter a S.D.S.

4. Silinjection n'est pas dans les limites spécifiées, régler a l'aide
de la vis de raglage de régime ralenti.

a. Le fait de serrer cette vis augmentera la quantité d’injection.

EF & EC-36




POMPE D’INJECTION

Essai de la pompe d’injection (Suite)

b. S’assurer que I'angle du levier de commande (o) se trouve

dans les limites spécifiées.
a: Consulter S.D.S.

Si 'angle n’est pas dans les limites spécifiées, le régler en
positionnant & nouveau le levier de commande sur son arbre
(décalage d'un moletage: 15°).
Aprés avoir repositionné le levier de commande, ne pas
oublier de mesurer a nouveau la quantité d’injection au
ralenti.

5. Vérifier I'état de la pompe d’injection en se reportant aux
valeurs d'inspection.

“SEF010C

Réglage de I'injection au démarrage

1. Positionner le levier de commande sur “pleine charge” en tirant
sur le ressort ou en utilisant un outil approprié.

2. Soumettre I'dlectrovanne de coupure d’alimentation a une
tension de 12 volts.

3. Mesurer l'injection aux régimes de pompe spécifiés.

Pour la valeur de réglage de la quantité d’injection au démarrage,

se reporter a S.D.S.

4, Siles valeurs ne sont pas comprises dans les normes, régler la
vis de réglage du levier de commande de régulateur.
S’assurer que la dimension “MS” est conforme aux spécifica-

'8¢ | tions. Consulter le paragraphe 25, sous le titre “Remontage” de la

pompe d’injection.

Réglage de I'injection au régime maxi de la pompe

1. Positionner le levier de commande sur “pleine charge” en tirant
sur le ressort ou en utilisant un outil approprié.

2. Soumettre I'électrovanne de coupure d'alimentation 2 une
tension de 12 volts,

3. Mesurer l'injection aux régimes de pompe spécifiés.

Pour la quantité d’injection au régime maxi de la pompe, consulter
S.D.S.

4. Silinjection n'est pas dans les limites spécifiées, régler a l'aide
de la vis de réglage de régime maxi.

SEF995B

a. Le fait de serrer la vis augmentera l'injection.
b. S’assurer que I’angle du levier de commande (B) est dans les
limites spécifiées.
B: Consulter S.D.S.

5. Vérifier I'état de la pompe d'injection en se reportant aux
valeurs d'inspection.

EF & EC-37



POMPE D’INJECTION

SEFB57A

KV11229352
K\

SEF446F

Essai de la pompe d’injection (Suite)
Mesure du débit de trop-plein

1. Positionner le levier de commande sur “pleine charge” en tirant
sur le ressort ou en utilisant un outil approprié.

2. Soumettre I'électrovanne de coupure d‘alimentation & une
tension de 12 volts.

3. Mesurer le trop-plein au régime spécifié.

Pour quantité de trop-plein, consulter S.D.S.

Contrdle du fonctionnement de I'électrovanne de coupure d’ali-
mentation

Lorsque le moteur tourne au ralenti et que le courant arrivant
I'6lectrovanne est coup$, s'assurer qu'il n'y a pas d'injection. Ce
contrdle doit 8tre fait pendant environ 5 secondes.

Repose et réglage

Pour la repose, inverser I'ordre de dépose, tout en observant les
instructions suivantes:

1. S'assurer que le piston n° 1 est au point mort bas, dans sa
course de expansion.
2. Reposer la pompe d'injection.
Serrer provisoirement la pompe d’injection.
3. Monter la poulie de pompe d'injection.
Ecrou de poulie de pompe:
[T): 59 a 64 N°m (5,5 a4 6,5 kg-m)
4. Monter la courroie de variateur. Voir “Remplacement de la
courroie de distribution’ dans la section MA.
5. Ajuster l'avance a l'injection.

(1) Déposer le boulon de bouchon a I'arriére de la pompe d'injec-
tion, et fixer a la place I'outil spécial.

(2) Desserrer sans faute les écrous de pompe et le boulon de
support.

(3) Tourner le vilebrequin dans le sens inverse aux aiguilles d'une
montre de 20 a 25° a partir de la position point mort bas du
piston n°® 1.

(4) Trouver le point de repos du palpeur du comparateur, puis
ramener le comparateur & “0".

(5) Tourner le vilebrequin dans le sens des aiguilles d’'une montre,
jusqu’a ce que le piston n°1 se trouve au point mort haut sur sa
course de compression,

(6) Prendre note de l'indication donnée par le comparateur.

Pour la levée de plongeur, consulter S.D.S.

EF & EC-38




POMPE D’INJECTION

Repose et réglage (Suite)
(7) Sil'aiguille du cadran dépasse les valeurs indiquées ci-dessus,

tourner le corps de pompe jusqu'a ce qu'elle marque la valeur
recommandée.

6. Serrer soigneusement la pompe d‘injection.
Toujours remplacer le joint de boulon de bouchon.
Boulon de bouchon:
[]:14 2 20 N'm (1,4 a 2,0 kg-m)
7. Raccorder le tube d'injection.
Ecrou évasé de tube d’injection
[): 22 a 25 N°m (2,2 4 2,5 kg-m)
8. Purger l'air,
Voir "PURGE DU CIRCUIT D'ALIMENTATION".



ENSEMBLE INJECTEUR

Cété injecteur

Cote chambre
de combustion

SEF444F

SEFBE9A

SEFG70A

Porte-injecteur
+ Cale d'épaisseur
1
I_ Ressort d'injecteur

h | ~ Tige-poussair
/ |

9 | ~Entretoise
Dey

Pointeau
Corps d'injecteur -

P
Ecrou d'injecteur

ATTENTION:

Obturer I'écrou évasé en le recouvrant d’'un bouchon ou d’un
chiffon pour interdire toute pénétration de poussidre dans injec-
teur. Recouvrir le bec d'injecteur afin de protéger le pointeau.

Dépose et repose

1. Déposer I'ensemble tube d'injection et tube de trop-plein.
2. Déposer 'ensemble injecteurs.
Déposer également les rondelles de I'extrémité des injecteurs.

3. Monter les injecteurs en inversant I'ordre de la dépose.
Injecteurs/moteur:
[O): 69 a 69 N'm (6,0 & 7,0 kg-m)
Injecteurs/tube d’injection:
[0):22 a 25 N'm (2,2 4 2,5 kg-m)
Tube de trop-plein:
[©): 39 2 49 N'm (4,0 24 5,0 kg-m)
Toujours nettoyer I'orifice des injecteurs.
Toujours utiliser un nouveau joint d’injecteurs.
Noter que la petite rondelle doit 8tre montée dans le sens
spécifié.
d. Purger l'air du circuit d’alimentation.

pop

Démontage

1. Desserrer |'6crou d'injecteur tout en empachant les sommets
de l'injecteur de tourner,

2. Disposer toutes les pieces démontées dans I'ordre indiqué
ci-contre,

EF & EC-40



ENSEMBLE INJECTEUR

Inspection

Nettoyer soigneusement toutes les piéces démontées dans du
kéroséne ou du solvant frais.
e Sile pointeau est endommagé ou fendu, remplacer I'ensemble
injecteur par un ensemble neuf.
e Sil'extrémité du pointeau est grippée ou excessivement déco-
. lorée, remplacer 'ensemble injecteurs.
| e Contrdler le contact entre le corps d'injecteur et I'entretoise. Si
l'usure est excessive, remplacer I'ensemble injecteur ou I'entre-
toise.
e Contrdler le contact entre le porte-injecteurs et |'entretoise. Si
'usure est excessive, remplacer I'entretoise ou le porte- injec-
teur.
e Contrdler si le ressort d'injecteur n’est pas excessivement usé
ou endommagé. Si nécessaire, remplacer le ressort par un
ressort neuf,

L T |
. KV11290110 Nettoyage
S a. Ne pas toucher la surface d’assemblage de l'injecteur avec
LS les doigts.
VT _ | b. Lesinjecteurs peuvent étre entretenues avec un batonnet en
- s bois, une brosse en cuivre et du gas-oil propre.
1. Enlever toute trace de calamine de I'extérieur du corps d'injec-
: teur (sauf la partie angulaire) a I'aide de l'outil spécial.
I SEFSSDi

2. Nettoyer le carter d'huile du corps d'injecteur a |'aide de I'outil
spécial.

SEFB31 J

| 3. Nettoyerle sidge d’injection a I'aide de |'outil spécial.
Ce travail doit étre effectué avec une précaution extrdme, car
I'efficacité de 'injecteur dépend fortement d’une excellente assise
du pointeau.
~— KV 11290150
SEF8232

EF & EC-41



ENSEMBLE INJECTEUR

Nettoyage (Suite) .
- 4. Nettoyer l'orifice d'injection du corps d'injecteur & I'aide de
; l' l'outil spécial.
| }J Pour empécher que I'orifice d’injection ne devienne oblique, il faut
/ toujours le nettoyer en commengant par la partie intérieure et en
‘E travaillant vers I'extérieur.

—

—— KV11290220

SEFB33

5. Décalaminer I'extrémité du pointeau & I'aide de I'outil spécial.

SEFB34
3 6. Contrdler la chute du pointeau.
(1) Tirer le pointeau A environ mi-course de son siége et le
relacher.
(2) Le pointeau doit se déplacer tras regulierement dans le corps,
Sous son propre poids.
(3) Répéter cet essai et faire tourner le pointeau légdrement
chaque fois.
Si le pointeau ne retombe pas librement a partir d’'une position
quelconque, remplacer le pointeau et le corps comme un ensem-
ble.
SEFB835 "
& Remontage

Remonter en inversant l'ordre du démontage, et en observant les
points suivantes:

b SEFET1A

Si le corps d’injecteur n’est pas remonté correctement, I'outil ne
peut pas &tre retiré et il risque d’étre endommagé.
Porte-injecteur/écrou d’injecteur:
[0): 78 &2 98 N*m (8,0 a 10,0 kg-m)



ENSEMBLE INJECTEUR

Essai et réglage

AVERTISSEMENT:

Lorsqu’on utilise un appareil d’essai pour injecteur, il faut veiller a
ne pas laisser le carburant pulvérisé par linjecteur entrer en
contact avec la main ou avec le corps, et il faut s’assurer que les
yeux sont correctement protégés par des lunettes de travail.

ESSAI DE PRESSION D’INJECTION
1. Monter l'injecteur sur I'appareil d’essai et purger l'air par I'écrou
évassé.
A
EF791A

2. Pomper lentement la peignée de |'appareil (une fois par se-
conde) et surveiller le manométre,

3. Prendre note de la valeur indiquée par le manometre, lorsque la
pression d'injection commence tout juste a chuter,

Pression d’injection initiale:
Usé
¥ 12.259 a 13.239 kPa
(122,6 2 132,4 bar, 125 a 135 kg/cm?)
Neuf
13.239 a 14.024 kPa
(132,4 4 140,2 bar, 135 & 143 kg/cm?)
e ¥, Absolument vérifier la pression d’injection initiale des injecteurs
- neufs. :
[ = 4. Pour régler la pression d'injection, changer les cales d’épais-
Cale d'épaisseur - seur.
N a. Le fait d’augmenter I'épaisseur des cales augmente la pres-
5 | sion d’injection initiale. Le fait de diminuer I'épaisseur la
S réduit.

b. Une cale d’épaisseur de 0,04 mm correspond a une différence
approximative de 471 kPa (4,71 bar, 4,8 kg/cm?) de la pression
d’injection initiale.

Pour les cales d’épaisseur, consulter S.D.S

L SEFG?BLJ
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ENSEMBLE INJECTEUR

Essai et reglage (Suite)

1 — ESSAI D’ETANCHEITE

1. Maintenir la pression d’environ 981 &4 1.961 kPa (9,8 & 19,6 bar,
10 & 20 kg/cm?) en dessous de la pression d’injection initiale.

2. S'assurer qu'il n'y a aucune goutte de carburant s'échappant de
I'extrémité de I'injecteur ou du corps d'injecteur.

Bon Mauvais

SEFG74A

3. Sl y a des fuites, nettoyer, réviser ou remplacer.

ESSAI DU JET D’INJECTION

1. Pomper la poignée de I'appareil d’essai une fois par seconde,
E] 2. Contrdler la forme de jet d'injection.
4

: | :v]!;_
Normale

Anormale

EF794

3. Silaforme de jet nest pas correcte, nettoyer ou re mplacer.




PURGE DU CIRCUIT D’ALIMENTATION

= De haut en bas.- _
e e S
T,___ 1
B ) ~ Pompe Cf
L |

'/ d'amarcage

SMATSEB

-Le circuit d’alimentation doit 8tre purgé chaque fois que I'on a
déposé la pompe d’injection ou que I'on a travaillé sur le circuit
d’alimentation.

1. Déplacer la pompe d'amorgage de haut en bas.

2. Emballer le moteur deux ou trois fois s'il ne tourne pas régulié-
rement aprés le démontage.

VIDANGE DE L’EAU

1. Placer un récipient sous le filtre d'alimentation,

2. Desserrer le robinet de vidange et vidanger |'eau.

Il suffit de desserrer le robinet sur 4 a2 5 tours pour que I'eau
commence a couler. Ne pas desserrer le robinet de vidange
jusqu’a enlever.

3. Purger lair.



SYSTEME RECIRCULATION DES EMANATIONS DE CARTER

Déflecteur — Fi Soupape GB. _
/I / régulation d'air
Cache-culbuteurs / / Collecteur
\\."?_ ';i?lt?_-___:ﬁ d’admission
1 — r'=,-|| k= ".I F:m\

Gaz
femmm de soufflage

{—= Air frais

SEF456H

SEFDG0B

SECE92

Description

Le circuit de recyclage des gaz de carter fait appel & un systdme de
ventilation desdits gaz.

Le circuit de recyclage des gaz de carter empéche les gaz de
soufflage d'étre vacués dans I'atmosphére et maintient la pression
interne du carter inférieur a une valeur constante.

Dans ce systdme, la séparation d’huile se fait dans le cache-
culbuteurs et ensuite le gaz de soufflage est aspiré dans le tuyau
d'admission d’air par la soupape de régulation d'air.

Inspection
SOUPAPE DE REGULATION D’AIR

1. Déposer le cache-culbuteurs.

2. Déposer la soupape de régulation du cache-culbuteurs.

3. Boucher l'orifice central & I'aide de ruban adhésif et vérifier si
I'air passe bien dans I'entrée en soufflant dans la sortie et si son
débit est bien bloqué en aspirant.

Flexibles de ventilation

1. Verifier si les flexibles et leurs raccords ne fuient pas.
2. Débrancher tous les flexibles et les nettoyer & I'air comprimé.
Remplacer tout flexible impossible & déboucher.




SYSTEME DE PRECHAUFFAGE INSTANTANE

Le systéme de préchauffage instantané ne fonctionne pas lorsque la

température d'eau est supérieure a 75°C.

Description

Retardement d'action de

R .|-<—

Position START I'interrupteur a clé
du contact ! l
dallumage OoN ’ el e
OFF
Témoin de Témoin ALLUME]
préchauffage 4 0in ETEINT ——I l Bl
0.5 seconde
Relais 1 de MARCHE |
échauffage 1 ; :]
e = ARRET -—--
2 secondes 2 secondes 2 secondes
Relais 2 de MARCHE Dt S A et o i
préchauffage i
‘ ARRET
! Tengion
Tenslmn de_ hzme d'alimentation —\_H_FLJ—L[l—
de. la bofonge ®  Tension —ELe
prechauliage d'alimentation/2
av 30 secondes
Combustion TOIaIeG TS T |
2.000 — e ZTs f
Aégime moteur (tr/mn) 1000 — T sl P //]
| 5 Maintien de chaleur o /
| Préchauffage rapide | Alternance Maintien de chaleur (apres préchauffage)
-——— HI"".’““ RIS o e i) — >~

Température des bougies
de préchauffage

Circuit de préchauffage rapide

Source d'alimentation

B

il =t —e

el o &
i Bl |
3 [ |
Centrale de ; ;
o Relais 1 de Relais 2 de

préchauffage préchauffag

Tension ! g I &I
d'anmematipnT s

Bougies de
g Pprechauffage

Circuit de maintien de chaleur

Source d'alimentation
T

B

Centrale de Rglais 1 de  Relais 2 de
commande rechauffage préchauffage

A 7
Tension d'alimentation/2

1 e

Bougies de
préchauffage

SEF457H
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SYSTEME DE PRECHAUFFAGE INSTANTANE

Description (Suite)
Lorsqu'on met la clé de contact sur la position “ON” (Marche), la centrale de commande met sous tension le
relais 1 et le “préchauffage rapide” est déclenché afin de chauffer rapidement les bougies de préchauffage.
Lorsque la clé de contact est tournée sur la position “START” (position de lancement du moteur) a la suite du
“préchauffage rapide”, ce dernier et le “maintien de chaleur” se produisent alternativement tant que le régime
du moteur reste inférieur a 1.000 tr/mn ou que la tension & la borne “L" de I'alternateur est d’un niveau bas. Cette
fonction est dénommée "‘alternance”.
Une fois le regime moteur monté a plus de 1.000 tr/mn par lancement supplémentaire ou la tension a la borne
“L" de l'alternateur atteint un niveau élevé, les bougies de préchauffage passent au maintien de chaleur (aprés
préchauffage). Lors du maintien de chaleur, seule la moitié de la tension d’alimentation est fournie aux bougies
de préchauffage, ce qui permet de conserver la chaleur pour une consommation électrique moindre.
Lorsque la clé de contact est ramenée de la position “START” & la position “ON" aprés le démarrage a4 une
température d'eau inférieure a 60°C, le maintien de chaleur (aprés préchauffage) continue pendant 10 minutes.
Si, & la suite d'une accélération brusque ou du démarrage, le régime moteur dépasse 2.000 tr/mn ou si la vitesse
de déplacement du véhicule dépasse 12 km/h pendant plus de 3 minutes, la commande aprés préchauffage
s'arréte. Si la tension aux bornes des bougies de préchauffage atteint des valeurs extrémement basses ou
élevées, le systdéme de préchauffage se met hors circuit automatiquement et le témoin clignote pendant 5
minutes pour indiquer le mauvais fonctionnement du circuit des bougies de préchauffage.

§
|
i



SYSTEME DE PRECHAUFFAGE INSTANTANE

Sauf pour la Suisse

“Schéma

|
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SYSTEME DE PRECHAUFFAGE INSTANTANE
Schéma (Suite)

Pour la Suisse
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SYSTEME DE PRECHAUFFAGE INSTANTANE
- Schéma de ciblage
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Schéma de cablage (Suite)

SYSTEME DE PRECHAUFFAGE INSTANTANE

Pour la Suisse
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' SYSTEME DE PRECHAUFFAGE INSTANTANE

Dépistage des pannes

Le moteur refuse de démarrer et difficile a mettre en

marche.
!

Vérifier le niveau de carburant, I'alimentation, le démar-

reur, le fusible, les raccords a fusibles etc.

Mauvais

Bon

hd

Vérifier le relais de préchauffage.
Consulter le titre “Contréle des relais de préchauffa-

ge”.

Mauvais

v

Corriger.

i v Bon

' Vérifier si tous les écrous de plague de raccordement
de bougies de préchauffage sont bien posés. Con-
sulter le titre "Contréle des écrous de plaque de rac-
cordement de bougies de préchauffage”.

Mauvais

v

Remplacer les relais de préchauffage.

lBon

r

m i

< Passer au titre “Controle des bougies de préchauffa-
ge”.

Mauvais

v

Corriger.

Bon

v

Veérifier si le témoin de préchauffage s'allume lorsque
le contact est de nouveau mis en position “ON"

Bl o S e L et e e | S S e

(MARCHE).
@)

. Passer au titre “Contrdle du circuit d'alimentation élec-
trique” pour la centrale de commande.

&

Mauvais

Remplacer les bougies de préchauf-

g fage.

> % (Voir page suivante.)

b Bon

Passer au titre “Contrdle de I'entrée du signal de dé-
marrage”.

Mauvais

Vérifier le faisceau entre le fusible et la
centrale de commande.

Bon

hd

Passer au titre “Contréle de la commande de

Mauvais

Vérifier le faisceau entre la centrale de

*| commande et le contact d'allumage.

p et R e R

préchauffage”.
J' Bon

Contréler le faisceau entre:

e centrale de commande et relais de préchauffage

e relais et bougies de préchauffage

EF & EC-53

.| Remplacer la centrale de commande
| de préchauffage.




SYSTEME DE PRECHAUFFAGE INSTANTANE

Dépistage des pannes (Suite)

(Suite de la page précédente)
*

l

< Vérifier si Fampoule nest pas grillée.

Mauvais

4

Bon

hd

Passer au titre “Contréle du circuit d'alimentation élec-

trique” pour la centrale de commande.

Bon

v

AT

Mauvais

—P

Remplacer 'ampoule.

S

Passer au titre “"Contréle de la commande de témoin
de préchauffage”.

Mauvais

Vérifier le faisceau entre le fusible et la
centrale de commande.

S

T

Bon

Vérifier s'il n'y a pas de court-circuit sur le faisceau entre le

contact d'allumage et le témoin de préchauffage.

Le processus de combustion suivant le démarrage est

défaillant.

Vérifier le relais 2 de préchauffage.
Consulter le titre “Contréle des relais de préchauffa-
ge'.

Mauvais

v

Remplacer la centrale de commande.

\/

Bon

y

Passer au titre “Contréle du circuit de capteur de ré-
gime moteur”.

Mauvais

Remplacer les relais de préchauffage.

Bon

v

Passer au titre “Contréle de la commande aprés pré-
chauffage”.

Mauvais

Vérifier le faisceau entre la centrale de
commande et la borne du capteur de
régime moteur.

Rt 1/ N

l Bon

Contréler le faisceau entre:

e centrale de commande et relais de préchauffage
® relais et bougies de préchauffage

EF & EC-54

Remplacer la centrale de commande.




SYSTEME DE PRECHAUFFAGE INSTANTANE

Dépistage des pannes (Suite)

Lorsque le contact est mis “"ON” (MARCHE), le témoin
de préchauffage reste allumé.

l

(

Mauvais

Passer au titre “Contréle du circuit d’alimentation élec- \

3 » Corriger.
trique”. I J

Bon
v

(

v

Corriger.

Passer au titre “Contréle des écrous de plaque de rac- '\ Moavaie
cordement de bougies de préchauffage’. /

Bon
v

Passer au titre "Cilzmtréle des bougies de préchauffa-
: 9

Mauvais Remplacer les bougies de préchauf-

s i
e’ i /7 fage.

hd

Bon

h 4

Mauvais

Passer au titre “Contréle de la commande de témoin \

de préchauffage”. /

v

Remplacer la centrale de commande.

Bon

Vérifier s’il n'y a pas de court-circuit sur le faisceau entre la
centrale de commande de préchauffage et le témoin de
préchauffage.

Le témoin de préchauffage reste allumé alors que le

moteur est chaud.

(

Passer au titre “Contréle du capteur de température Viauvals Remplacer le capteur de température

3
d’eau”. F d'eau.

¥

Bon

b

Contréler le faisceau entre la centrale de commande
de préchauffage et le capteur de température d'eau.




SYSTEME DE PRECHAUFFAGE INSTANTANE

~Inspection
CONTROLE DU CIRCUIT D’ALIMENTATION ELECTRIQUE

1. Vérifier la tension entre la borne @) et la masse de carrosserie.
Tension: Environ la tension de la batterie

Vérifier la tension entre la borne (8 (@7, @5 ) et la masse de
carrosserie alors que le contact d’allumage se trouve sur la
position “ON (MARCHE)".
Tension: Environ la tension de la batterie
2. Vérifier la continuité entre les bornes ® , 40 , 43 (@), i, @ ,
@6 ) et la masse de carrosserie. ,

Pas de continuité ... Mauvais
( ): Modéles pour la Suisse

CONTROLE DU CIRCUIT DE CAPTEUR DE
TEMPERATURE D’EAU

1. Deébrancher le connecteur de faisceau de la centrale de
commande de préchauffage et effectuer un contréle de conti-
nuité.

2. Vérifier la continuité entre les bornes 1) (33 ) et 12 (89). La
résistance mesurée doit 8tre environ égale 2 la résistance
indiquée sous le titre “Contréle du capteur de température
d’'eau”.

( ): Modeles pour la Suisse

: CONTROLE DU CAPTEUR DE TEMPERATURE D’EAU
Résistance obtenue aux diverses températures.

Température du liquide de refroidis- Résistance k0
sement °C
—20 15,7
3 50
f;ﬁ?r;ﬂfe S0 1.7
™Yy seiers 80 0.3

CONTROLE DES RELAIS DE PRECHAUFFAGE

Le relais de préchauffage est normalement ouvert.

Tk i
@@GJ’"L'EE j_—T

Ohmmeélre

SELS27)

EF & EC-56



SYSTEME DE PRECHAUFFAGE INSTANTANE

Inspection (Suite)

Relais 2 de™
préchauffage

SEL679J
Relais 1 de
§, préchauffage >\

g

Relais 2 de

préchaul‘fage\ SElio\,ssk:
Ecroude falacean CONTROLE DES ECROUS DE PLAQUE DE RACCORDE-
{UJ 1,2a30 Ecrou de plaque\ MENT DES BOUGIES DE PRECHAUFFAGE
H 31) . de raccordement

Vérifier si tous les écrous de plague de raccordement des bougies
de préchauffage ainsi que I'écrou de faisceau sont correctement
montés

4 li[D)o,Ba 15 (82 15)

Blouaieshde igrélchaluﬁagle é'es 6y|in.;:|r95 n-o 1a3 CONTROLE DES BOUGIES DE PRECHAUFFAGE

/ /’ ‘ Déposer la plague de raccordement des bougies de préchauffage et
) =/ effectuer un essai de continuité entre chaque bougie de préchauf-
S=—— / & fage et la culasse.
~ 4= £ Pas de continuité ... Remplacer la bougie de préchauffage.
ATTENTION:

e Ne jamais utiliser des bougies de préchauffage qui ont subi
un choc ou un heurt.

e Avant de serrer les bougies de préchauffage, les introduire
soigneusement en position en les vissant a la main. S’assurer
que le joint en silicone est dans la position adéquate.

7
\

e Ne déposer une bougie de préchauffage que pour la rempla-
cer par une nouvelle. (La continuité peut 8tre vérifiée sans
déposer les bougies de préchauffage de la culasse, comme
Findique la figure ci-contre).

e e réchauffeur céramique est fragile. Aprés la mise en place

. d’une bougie de préchauffage, absolument exécuter un essai
.de continuité de la maniére indiquée sur la figure ci-contre
afin de vérifier si le réchauffeur est en bon état.

e Sila dépose d'une bougie de préchauffage se révéle difficile,
il se peut que le trou taraudé de la culasse lui correspondant
soit encalaminé. Le décalaminer parfaitement avant de poser
une nouvelle bougie.

EF & EC-57



SYSTEME DE PRECHAUFFAGE INSTANTANE

Inspection (Suite)

Pour les cylindres n® 1 a 3

CONTROLE DU SIGNAL DE DEMARRAGE

1. Couper le contact OFF (ARRET).
2. Débrancher le connecteur de faisceau de la borne “S” du
démarreur.

3. Contrdler la tension entre la borne @ (21) et la masse de

carrosserie, lorsque le contact d‘allumage est en position
START (DEMARREUR). ‘

Tension: Environ la tension de la batterie
( ): Modeéles pour la Suisse

CONTROLE DE LA COMMANDE DE TEMOIN DE

PRECHAUFFAGE

(Température d’eau inférieure & 75°C)

1. Couper le contact OFF (ARRET).

2. Laisser le connecteur de faisceau branché 3 la centrale de
commande de préchauffage.

3. Raccorder une lampe d’essai a la centrale de commande de
préchauffage, entre les bornes 3) (35 ) et 14 (2)).

4. Mettre le contact et mesurer le temps pendant lequel la lampe
d’essai reste allumée.

Temps pendant lequel la lampe d’essai doit rester allumée:

2l =
Jidl

0

Lampe d'essai
(3.4W)

Environ 1 2 10 secondes
(Variable selon la tension des bornes de bougie de
préchauffage et le temps pendant lequel le contact
d’allumage a 6té coupé)

{ ): Modéles pour la Suisse

CONTROLE DE LA COMMANDE DE PRECHAUFFAGE

B
p:éﬁ:ugzge (Température d’eau inférieure & 75°C)
ne 6 e Controle de la commande de préchauiffage

1. Mettre le contact d'allumage en position “ON (MARCHE)" et
mesurer la tension des bornes de bougie de préchauffage.

La tension de la batterie est appliquée pendant 1 4 10 secondes”'

puis continue pendant 30 secondes (15 secondes’?) en baissant

de moitié. ™

*1: Variable selon la tension des bornes de bougie de préchauf-
fage

seLssos | *2: Modéles pour la Suisse

Boulon M5

EF & EC-58



SYSTEME DE PRECHAUFFAGE INSTANTANE

Position du ON

contact —J
d’allumage OFF

Tension

de batterie
Tension
de batterie/2

Tension de QV
borne de bougie

de préchauffage

LT a 10 sec.

SELB90J

- ®
i O Rl
23 LY —_L
Centrale de
commande
Capteur
26, 34 de régime
mateur

SEFA479F

s

Capteur de régime

|

Position du contact d'allumage: ON

9 (22) g
LR
Centrale de =
commande m
‘ )

SEF775F

Inspection (Suite)

(Température d’eau inférieure a 60°C)

e Contrdle de la commande aprés préchauffage

2. Mettre le contact d'allumage en position “START (DEMAR-
REUR)".

3. Mesurer la tension aux bornes de bougie de préchauffage
aprés le démarrage du moteur,

La moitié de la tension de la batterie est appliquée pendant

environ 10 minutes.

Si le régime moteur dépasse 2.000 tr/mn a la suite d’'une accélé-

ration brusque ou du démarrage, ou si la vitesse de déplacement

du véhicule dépasse 12 km/h pendant plus de 3 minutes, la

commande aprés préchauffage s’arréte.

CONTROLE DU CIRCUIT DE CAPTEUR DE REGIME MO-
TEUR (Modéles pour Suisse)
1. Le moteur tournant au ralenti, vérifier la tension CA entre la

borne 19 et la masse de carrosserie.
Moteur au ralenti: Environ 0,5V

Contrdler si la tension CA augmente avec le régime du moteur.

2. Exécuter un essai de continuité si la tension ne correspond pas
a la valeur spécifide.
Résistance: Environ 7000 (continuité établie)

CONTROLE DU CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE

Soulever les roues arriere du véhicule, Faire tourner une roue
arriére & la main.

Vérifier la tension entre la borne (3 (@2) et la masse de carrosserie.
On doit observer une impulsion ON/OFF (marche/arrét).
( ): Modéles pour la Suisse

-

EF & EC-59



SYSTEME E.G.R. POUR LA SUISSE

_ Description

Potentiométre Charge du moteur

v

3 . Centrale
Capteur de régime moteur Vitesse du moteur gl o= 3 Electrovanne de
; commande E.G.R.
commande

Température du moteur

Capteur de tempéréture d'eau

h 4

Electrovanne B de
| : Electrovanne A de COm AT Rt R ‘

Centrale de commande E.G.R.

caommande [ |

(E.G.R. et 3 . [I ﬂ

préchauffage

instantané)

33 - 24 234 J
Pompe a dépression <:|

' A
gl s
| El
i sl E
=i @
@ E
o =] Soupape de commande E.G.R,
a @
@
o
5
2
o
1]
‘ :
&5
’.
2.
q".
o
-h} (N
Capteur de I
température e}
d'eau

SEF468H

Le systdme de recyclage des gaz d'échappement (E.G.R.) sert &
contrdler la formation des gaz NOx. Les gaz d'échappement sont
recyclés dans le passage du collecteur d’admission par une sou-
pape de commande E.G.R.

EF & EC-60



SYSTEME E.G.R. POUR LA SUISSE

SCHEMA

Description (Suite)

e oK

RACCORDS A

BATTERIE FUSIBLES

CONTACT D'ALLUMAGE
sur ON ou START

/ |FUSIBLE

CAPTEUR DE
VITESSE DU

VEHICULE j

EGR ETDE 3
PRECHAUFFAGE 4
23
24

Vers le
compte-tours "—l
1
CONTACT
D'ALLUMAGE 22
1@ o ST
. ) 3 '? 27—
3 o |io
4 Q
5 ) 21 25 T
CENTRALE DE
COMMANDE

-

26

ELECTROVANNE DE

:E%%ﬂéi COMMANDE E.GR.

CAPFTEUR DE
TEMPERATURE
D'EAU

22

24

52
71T Bk 28

CAPTEUR
DE REGIME
MOTEUR

* NG

—f POTENTIOMETRE

SEF471H




SYSTEME E.G.R. POUR LA SUISSE

Description (Suite)

SCHEMA DE CABLAGE
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SYSTEME E.G.R. POUR LA SUISSE

Fonctionnement
La commande du débit E.G.R. s’effectue 2 trois étapes en fonction
de la vitesse et de la charge du moteur,
Ouverture La premiére 8tape, “E.G.R. élevé” est atteinte lorsque la soupape de
gu levier commande E.G.R. est totalement ouverte.
c§mmande La deuxiéme étape, “E.G.R. bas”, est atteinte lorsque la soupape de
de pompe Etape, | commande E.G.R. est & demi ouverte.
d'injection ; La troisi@me étape, “E.G.R. zéro”, est atteinte lorsque la soupape de
— commande E.G.R. est fermée.
Régime moteur
SEF469H
Electrovanne | Electrovanne | Soupape de
Etape |de commande|de commande| commande | Débit E.G.R.
E.G.R.-A E.G.R.-B E.G.R.
‘ 1ére MARCHE MARCHE Ouverte Elevé
| 2éme MARCHE ARRET Demi ouverte Bas
3éme ARRET ARRET Fermée Zéro
Etape | Etape Il Etape Il
Filtre
¢| a air
oN OFF — ﬂ: @ @
Oon o
Centrile de. — E{ectrovanne B l
commande [H'l

Electrovanne A

Soupape de
commande
E.G.R.

Ouverte

SEF470H

Le signal de charge du moteur est déterminé par l'intermédiaire du
potentiométre monté sur le levier de commande de la pompe
d’injection. Le signal de régime moteur est déterminé par le capteur
de régime moteur situé derriére la poulie de la pompe d'injection.

La dépression créée par la pompe 2 dépression actionne la soupape
de commande E.G.R. Les électrovannes de commande E.G.R.
permettent de convertir le signal électrique émis par la centrale de
commande en une impulsion de dépression.

Lorsque la température de I'eau est basse, le systdme E.G.R. cesse
de fonctionner pour assurer une conduite slre du véhicule.

Le capteur de température de I'eau est une thermistance qui sonde
la température a hauteur de la culasse.



SYSTEME E.G.R. POUR LA SUISSE

SEC327

" Ohmmétre

Anspection

SYSTEME ENTIER

Vérifier les flexibles & dépression et s'assurer qu'ils ne sont pas
desserrés ou mal raccordés,

Faire chauffer suffisamment le moteur,

Poser le doigt sur la membrane et vérifier que la soupape de
commande E.G.R. fonctionne lorsque le moteur est emballé.
Faire attention de ne pas prendre vos doigts entre la mem-
brane et la soupape de commande E.G.R.

Vérifier que tous les connecteurs de faisceau sont correcte-
ment posés.

SOUPAPE DE COMMANDE E.G.R.

Envoyer une dépression dans la soupape de commande E.G.R.
en utilisant une pompe a dépression manuelle,

Poser un doigt sur la membrane et s'assurer que la membrane
se souldve et s'abaisse en réponse de la dépression dans la
soupape.

Ne pas envoyer trop de dépression dans la soupape.

ELECTROVANNE DE COMMANDE E.G.R.

Vérifier si I'électrovanne fonctionne normalement aprés avoir dé-
branché les connecteurs de faisceau et tous les flexibles & dépres-
sion. Envoyer la tension de batterie vers I'électrovanne et vérifier s'il
y a continuité entre les orifices A, B et C.

T

2,

Electrovanne
ARRET MARCHE
Elément
Continuité B-C A-B
POTENTIOMETRE

Débrancher le connecteur de faisceau de potentiométre et
raccorder un ohmmatre comme indiqué.

S‘assurer que la résistance varie lorsque I'angle d’ouverture du
levier de commande de la pompe d'injection est modifié.

CAPTEUR DE TEMPERATURE D’EAU ET CAPTEUR DE
REGIME MOTEUR

Consulter les pages EF & EC-56 et 59.



SYSTEME E.G.R. POUR LA SUISSE

~-Fonctionnement
La commande du débit E.G.R. s’effectue & trois étapes en fonction
de la vitesse et de la charge du moteur,
Ouverture La premiére étape, “E.G.R. élevé” est atteinte lorsque la scupape de
gl—' levier commande E.G.R. est totalement ouverte,
Csmmande La deuxiéme étape, “E.G.R. bas”, est atteinte lorsque la soupape de
de pompe Elape) commande E.G.R. est a2 demi ouverte.
d'injection : La troisi@me étape, “E.G.R. zéro”, est atteinte lorsque la soupape de
— commande E.G.R. est fermée.
Régime moteur
SEF469H
Electrovanne | Electrovanne | Soupape de
Etape |de commande|de commande| commande | Débit E.G.R.
E.G.R.-A E.G.R.-B EG.H.
i 1ére MARCHE MARCHE Quverte Elevé
f 2éme | MARCHE ARRET | Demi ouverte Bas
3éme ARRET ARRET Fermée Zéro
- Etape Il Etape Il
Filtre
——2ar :
Oon j oFF— |
ON l '. an !
Canias der — Il ™ Electrovanne B <4
commande |8

Electrovanne A

Soupape de
commande
EGR.

A
7

SEF470H

Le signal de charge du moteur est déterminé par l'intermédiaire du
potentiométre monté sur le levier de commande de la pompe
d’injection. Le signal de régime moteur est déterminé par le capteur
de régime moteur situé derriére la poulie de la pompe d'injection.
La dépression créée par la pompe & dépression actionne la soupape
de commande E.G.R. Les électrovannes de commande E.G.R.
permettent de convertir le signal électrique émis par la centrale de
commande en une impulsion de dépression.

Lorsque la température de |'eau est basse, le systéme E.G.R. cesse
de fonctionner pour assurer une conduite slre du véhicule.

Le capteur de température de I'eau est une thermistance qui sonde
la température & hauteur de la culasse.



SYSTEME E.G.R. POUR LA SUISSE

-Inspection
SYSTEME ENTIER

1. Vérifier les flexibles & dépression et s’assurer qu'ils ne sont pas
desserrés ou mal raccordés.

2. Faire chauffer suffisamment le moteur.

3. Poser le doigt sur la membrane et vérifier que la soupape de
commande E.G.R. fonctionne lorsque le moteur est emballé.

e Faire attention de ne pas prendre vos doigts entre la mem-
brane et la soupape de commande E.G.R.

e \Vérifier que tous les connecteurs de faisceau sont correcte-
ment posés.

SOUPAPE DE COMMANDE E.G.R.

1. Envoyer une dépression dans la soupape de commande E.G.R.
en utilisant une pompe a dépression manuelle.

2. Poser un doigt sur la membrane et s’assurer que la membrane
se souldve et s’'abaisse en réponse de la dépression dans la
soupape.

e Ne pas envoyer trop de dépression dans la soupape.

SEC327

ELECTROVANNE DE COMMANDE E.G.R.

Vérifier si I'électrovanne fonctionne normalement aprés avoir dé-
branché les connecteurs de faisceau et tous les flexibles & dépres-
sion. Envoyer la tension de batterie vers |'8lectrovanne et vérifier s'il
y a continuité entre les orifices A, B et C.

Electrovanne
ARRET MARCHE
Elément

Continuité B-C A-B

POTENTIOMETRE

1. Débrancher le connecteur de faisceau de potentiométre et
raccorder un chmmétre comme indiqué.

2. S'assurer que la résistance varie lorsque |I"angle d'ouverture du .
levier de commande de la pompe d’injection est modifia,

SEF475H

CAPTEUR DE TEMPERATURE D’EAU ET CAPTEUR DE
REGIME MOTEUR
Consulter les pages EF & EC-56 et 59.



CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (S.D.S.)

CALAGE DE L'INJECTION

Dimension "K" mml

32a34

Levée du 0,86 0,05 mm
plongeur {équivalent & 8° avant P.M.H.)

INSPECTION ET REGLAGE

Utilisation des valeurs de réglage et des cales
d’épaisseur lors du' montage de la pompe d’injection

Dimension "“KF* rnml

6,54 4 6,74

"

SEF638

SEF639

Cales d'épaisseur (Position “B")

Cales d'épaisseur (Position "A")

N° de pigce Epaisseur mm
16884-V3100 1,92
16884-V3101 2,00
16884-\/3102 2,08
16884-V/3103 2,16
16884-V3104 2,24
16884-V3105 2,32
16884-V3106 2,40
16884-V3107 2,48
16884-V3108 2,56
16884-V3109 2,64
16884-V3110 2,72
16884-V3111 2,80
16884-V3112 2,88

N° de pigce Epaisseur mm
16882-V0700 05
16882-V0701 0,8
16882-V0702 1,0
16882-V0703 a b
16882-V0704 1.6
16882-V0705 1.8
16882-V07086 2,0




CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (S.D.S.)

Jeu axial de support de masse-

Dimension “MS8” mml 1,7419
lottes “L" him 0,154 0,35

Levier de tension

e "j Sy
3 . N

Cale d'épaisseur . -
Levier collecteur —

- =

MST

~Bouchon de fermeture

*~ Levier de démarrage

SEFB56
SEFa99
Bouchon de fermeture de réglage
Cales d'épaisseur ; S
. N° de piéce Epaisseur mm
N° de piece Epaisseur mm
19207-V0700 7.8
19208-V0700 1,056
19207-V0701 8,0
19208-V0701 1,25
19207-V0702 8,2
19208-V0702 1,45
19207-V0703 84
19208-V0703 1,656
19207-V0704 8,6
19208-V0704
i i 19207-V0705 8,8
! 19207-V0706 9,0
| 19207-V0707 9,2
Dimension “L" mm 15420

SEF500




. CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (S.D.S.)

Variateur d’avance en fonction de régime - Données d’étalonnage de la pompe d’injection

Cettes données seront introduites ultérieurement
dans le Bulletin Technique.

Nl
Cale d'épaisseur ™
i ~™=. T~ SEF575
Cales d'épaisseur
N° de piéce-i Epaisseur mm
16880-43G 10 0,1
. 16880-43G11 0.2
16880-43G12 0,25
16880-43G13 1,0
16880-43G14 2,0

|
Compensateur d’assistance

Course du compensateur

d'assistance mm 38a389
Entretoise
N° de piece Epaisseur mm
19275-W3400 38
19275-W3401 40
. 19275-W3402 a2
19275-W3403 4.4
19275-W3404 46
19275-W3405 48

19275-W3406 50




CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (S.D.S.)

Ensemble injecteur

COUPLES DE SERRAGE

Pression d'injection initiale

Injecteur neuf
kPa (bar, kg/cm?)

Injecteur usagé
kPa (bar, kg/cm?)

13.239 &4 14.024
(132,4 & 140,2, 135 & 143)

12.259 & 13.239
(122,6 & 132,4, 125 & 135)

Cales d’épaisseur

Epaisseur mm N° de pidce
0,50 16613-V0700
0,54 16613-V0702
0,58 166130704
0,62 16613-V0706
0,66 16613-V0708
0,70 166130710
0,74 16613-V0712
0,78 16613-V0714
082 - 166130716
0,86 16613-V0718
0,90 ‘l 16613-V0720
0,94 16613-V0722
0,98 16613-V0724
1,00 16613-V0760

Unité Nem kg-m
Arbre de commande/levier de 7410 07410
commande

C_Iapet de refoulement/téte de 44 254 458455
distributeur

Clapet de refoulement/tube 22a25 22a25
Téte de distributeur/carter de 11413 11213
pompe

Couvercle de pompe d'alimenta- 3
tion/carter de pompe 280 02203
Electrovanne de coupure d'ali- 3

frientatian 20a 25 20a25
Raccord d'entrée de carburant-

{carter de pompe 285 02403
Contre_-écrou de vis de réglage 649 06409
de plein charge

Ecrou d'axe de commande de

régulateur 7RI0 0,7 1,0
Couvercle de régulateur/carter

de pompe 7410 07a10
Contre-écrou d'arbre de régula- 05 4 29 252430
teur

!Ecrgu de poulie de pompe d'in- 54 & 84 55465
jection

Contre-écrou de plaquette de \
verrouillage C 25435
Contre-écrou de vis de réglage

de régime maxifralenti 049 06409
Soupape de trop-plein 20425 20425
Axe de pivot/carter de pompe 10413 10413
Bo-._;lon de bouchon 14 a 20 1,4a20
Boulon/téte de distributeur 59a78 60a80
Soupape régulatrice/carter de

poMpe 8ag 082409
Couvercle de variateur d'avance/

carter de pompe BR8 06408
Injecteur/moteur 59 4 69 60470
Ecrou évasé de tube d'injection 22325 22a25
Ecrou de tube de trop-plein 39249 40a50
Ecrou porte-injecteur/injecteur 78 498 8,0a 10,0




<SUPPLEMENT-IV >

CIRCUIT DE CARBURATION ET
SYSTEME DE DEPOLLUTION

SECTION EF & Ec

PRESENTATION DES MODIFICATIONS:
Moteur

e Pour les caractéristiques et les procédures de révision du moteur TD42 pour I’Australie et les terri-
toires généraux, se référer au Manuel de Réparation de la série Y60 (Publication no. SM8BE-OY60G0).
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Lecture des schémas de cablage:

¢ Lire la section GI: “COMMENT LIRE LES SCHEMAS DE CABLAGE”.

o Voir la section EL: “DISPOSITION DE L’ALIMENTATION
ELECTRIQUE” pour connaitre les circuits de distribution de
I'alimentation électrique.




DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Procédure de Diagnostic 26
SIGNAL D’ALLUMAGE (Code n° 21)

r ; Résistance et Transistor
» BOBINE D'ALLUMAGE condensateur d'alimentation

T Rl LS T o o — 7 (¢  Masse de
445M Gaon) , : carrosserie
) Distributeur =2V ! - q

L

Sl Sl ] : =

i 25em) (Gsan) [
Bottier de s , — T
contrble de (zesw) g %-‘ T @ ’-:r '\/?_q_""‘i‘j

[ — .

'E.C.CS. L =m mm(ﬂ"‘/ om 55M
T @ 783 2 = @)
| g Bougle d’ a!lurnage Eil= |8
| - 1 T

i
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3 — GY/SR | ‘
ol ey |
.' F | o % LY, o om
f o (20em) (09m) 22—
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] s 6w usibles Repts
an [ ' é = de fusibles ,:@3 Gazd)
] | = i
(R3] . | el 0] 3
___ i m 4] fe] a 8 ‘ W SR
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§_ ] = e il M { 1 TeleTloe
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- (o2 (@28 Gond (e - Py B 5 Contact d’allumage
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

TB42E

Procédure de Diagnostic 29
INJECTEUR (Pas d’élément d’auto-diagnostic)

Boitier de
contréle de (esm)
PEXSIGS,

 Smeareest] |
[T o]
| farts | i1

TR T T

|

1

109 — W-G
110— BRAY

(Faisceau principal )

B/R

— BR/W BR/W L —
ER/Y BF\"/Y i

(Faisceau de moteur)

{Faisceau E.F.l)

112— GY/R——|

114— GY

Bat?erie

@l‘ﬂb (41BM)

GY /R ——

2'I'IM @

@E@

BR

__B/R

— GY/R

E\/R BRAY

aY

(E s

—GY/R — BRAW

5D G
@

B e e 3
zTm Tm zZm ZTm

Boite de raccord &

fusibles et
de fusibles

Raccord a fusibles

J
[

maffislls

5

—sn—|

G

oam)

W= )

Na .1

\

No.2 No.3 No.4 NOS NQB
Cer) Qor) (G20) Gz0)
/

Injecteur
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

TB42E

Procédure de Diagnostic 32
SIGNAL DE DEMARRAGE (Pas d’élément d’auto-diagnostic)

Boitier de ]
contrble (ze5M)

de 'E.C.C.S. @

EEEEE!
manuen|C|

MR R
150 S N O Y CE Y

( Faisceau principal )

accord a fusibles

L =H W

(208M)
O3
Boite de raccord
w— a fusibles

f# et de fusibles
H : = ';

réﬁ

o
e ]
i ] ke
) G = | @
-
o g Boitier a fusibles
Ao 1o o (Compartiment moteur)
-] g ql}
)
S <]
Contact d'allumage

MEF757F




DIAGNOSTICS DES DEFAUTS TB42E

. Procédure de Diagnostic 29
INJECTEUR (Pas d’élément d’auto-diagnostic)

Boitier de
contréle de
'E.C.CS. (Faisceau principal ) (Faisceau de moteur) (Faisceau E.F.I)
Rogho ofed 101 —BRAW - — BRAW h HR/W lat= e ok
fn1 o —BR BR B S
o ; 103 — B/;Fl: lu | __B/R BR—
1 i 105— BR BR/Y BRAY
e Al v PR g O W G —— —l QYR QYR
n1 3 A D BRAY, el E/R BAR BRAY BRAY e ey
114 oy J[I @em) (mew)  Gose) - wos W
- - — GY/R GY/R —| - BRAW = BRAW
v‘= — WSS WG ——
N - G G Gozo
FH R
M EREE
2
= o
> 3
= S S O O s R . e LB R AT 0l
] @ Boite de raccord & ER e = o =8 AR s
] @ w — fusibles et Ll c(ful: di_rb dj__[#' :ﬂ]i;n qﬁi‘p
= % de fusibles P
E 5 :
35 ] |
l ce & [ i
S - § 4 0 |
t ot L
& E No 1 Nou2 No.d No.4. No:5 No.6
e ﬂ B G G Gzp) (@30
218M e /
@ Injecteur
Banene i ]

(2oew) (aoom) ——w/s
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS TB42E

Procédure de Diagnostic 32
SIGNAL DE DEMARRAGE (Pas d’élément d’auto-diagnostic)

Boitier de I
contréle (3e5M)

de I'E.C.C.S.

HEFEEES

HER

X
. (Faisceau principal ) 2
et 34— PU (zosm) l % 1 I
{13l (R N 5 =
4039M) = = = & (227M)
%Z Boite de raccord |
- = a fusibles @ ‘ (a21m)
: i A TeTo ol omparti
]
3 ]
{5 =]
| H B Contact d'allumage
Batterie |—wm

MEF757F




DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

TB42E

Procédure de Diagnostic 37

ELECTROVANNE DE COMMANDE F.I.C.D. (Pas d’élément d’auto-diagnostic)

Contact d'allumage
sur ACC ou ON

Boitier de
contréle Gesw)
de 'E.C.C.S. (Esan)

3 }_

Vers le haut

7 Vers le compresseur<—

( Faisceau de
Gem) cantrole du moteur]

‘ t (so ™) |
\Baitier a fusibles |
ETR
S— |
I'Alimentation %‘
Electrique"

{ Consulter la
e E
dans la section EL) @i5w) &1 5M) @

ng ﬂ:@ Electrovanne F.I.C.

G’—%J {Falsceau de moteur)

Masse de moteur

'Disposition de

-PU

L PU

de boite automatique

D.

% 1— GAR - < - GAR G
| Bh | (Faisceau principal) |
FardmE + L sB i Srf et S
= AR 1
o mm (zzam) (szem) (oo ) (el ) Gosu) (Faisceau de relais)
L1 4 1 W el WAR
s e | PU Pl
' IR . o SRRt
—— [225'\-‘.:'\@'1)' 7 1E|L.IK_‘IEL @L}l
T (zzawm) (az23m) G GO Gy
— B Pt [
B @u @3 L
o B i i
B S S A T
| C;J) oy [ | Raccord a fusibles b | j
T, m m (2o8Mm 409M SEA= L) J (a3 ) >
e | “mde G o (D)
5 ﬁ e Y @D
LR @® Raccord a fusibles = J s
Contact de (as2m) ezem) (Gozm) Geam) | LW @—=.—5 @ L F?eiais de
température T ey Relais de climatiseur
5 S {: 1
du moteur By g2 o el coupure de
Masse de carrosserie Batterie (a2em) climatiseur
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TB42S

SYSTEME ENTIER DE COMMANDE DU
MOTEUR ET DE DEPOLLUTION
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SYSTEME DE CONTROLE DU CALAGE DE L’ALLUMAGE

Schéma de Cablage

ILr_ ‘j [ﬁzsw Contact d’allumage

% SNOFEIACCION | ST |

e g g e Bt

- o] ,.n_ L(J_] LL—_l a[‘ 37 x;g 411 2 §.
e 2w e e

nr

Masse d carrosserie

Bougie d' ailumage R
(EX) : Sauf modéle avec baite automatique pour le standard Golfe (Moyen—Orient)

Raccord Gow)
a fusibles Goon

( Faisceau principal)

=
SR B jm—
P Gu)c Gy = it oz
CBom ﬁ J~| f ot P T
BamM 373 1 94mM i L1as
o) iy | g e« 5 g L
S =li=

Distributeur ’ L :
Bobine d'allumage  Résistance

(GC) : Modéle avec boite automatique pour le standard Golfe (Moyen—Orient)

MEF752F




PREPARATIONS

OUTILLAGE SPECIAL
Pompe a injection de type VE

Dispositif de réglage de potentiométre

Numéro de l'outil
Nom de I'outil

Description

KV11229882

Faisceau de contréle de
tension

(Pour potentiomeétre)

KV99106600

Faisceau de contrble de
tension

(Pour potentiometre)




RECHAUFFEUR DE CARBURANT TD42

Contact de
température de
carburant

MEF852B

DESCRIPTION

Le réchauffeur de carburant est congu pour améliorer I'aptitu-
de au démarrage par temps froid pour les modéles destinés
aux régions froides.

Ce systeme permet d’éviter le colmatage du filtre a carburant
par la cristallisation du carburant diesel.

Schéma de Cablage

Relais de chauffage de carburant
Support de raccord a fusibles I;;‘:;-'

G =0 ™

S {1 o) ‘ Contact d'allumage sur ACC ou ON—[
Vo o= oL T ; H i
j =1 i ' HWH ~77T | = Vers le haut
I T 3 — = SR L Consulter la "Disposition
o I I (Faisceau principal) | (TR de I'Alimentation Electrique’
L l (AL 1\ dans la section EL
5 =ow Boftier & fusibles
f (Faisceau du moteur )
i i oo _..\etde laboite de vitesse
\rig i B D o
J b = mm =]
7"'. 0 Gem '5 (28a) E) -l-
y 8] \i‘l -
; [ i
7 =
| de%g?gg;gn% Commande de MaAsesntact
Batterie 3 température d'alimentation

d'huile (chauffage) MEF751F




POTENTIOMETRE — Type VE — TD42

Bleu-rouge (-)

Noir (+)
Vers module a '
tension constante ;,:‘ ;

<mn

L
Vers voltmétre

numérique Blsuirougeil)

o0
A Bleu-jaune (+)

MEF818F

Kv11229882

MEF769F

100

Environ 60°

Angle électrique efficace

Rapport de tension de sortie (%)

ol

Angle de rotation de l'arbre (deg.) —»

140°

SEF3451

\
\

Joint

\
@ “ Vis de réglage

MEF819F

Dépose

1. _Desserrer les vis de fixation du potentiométre sur le sup-
port.

2. Déposer le potentiomeétre.

3. Déposer le support.

ATTENTION
a. Ne pas déposer la vis de réglage a moins que cela ne soit
hécessaire.

b. Ne pas tenter de démonter le potentiométre.

Inspection

1. A laide de loutil spécial (KV11229882, KV99106600),
connecter le potentiometre au voltmétre numérique et au
régulateur de tension.

2. Appliquer une tension de 10 volts a I'entrée.

3. S’assurer que la tension de sortie indiquée sur le voltmé-
tre a affichage numérique augmente lorsque I'on tourne la
goupille du potentiometre dans le sens des aiguilles d’une
montre.

4. VLillustration montre les caractéristiques du potentiomeétre.

5. Positionner la goupille du potentiométre et la vis de réglage
dans le joint.
S’assurer qu'il n’y a pas de jeu libre.

EF & EC-4010




POTENTIOMETRE — Type VE — TD42

V.Uﬁ Repose
I Si la vis de réglage est déposée durant le démontage,
: la reposer en procédant de la fagon suivante :
1. Adapter provisoirement la vis de réglage, le contre-écrou et
le potentiométre.
Il est inutile de monter le joint.

MEF770F

2. Serrer ou desserrer la vis de réglage de fagon que le jeu
entre la surface d’extrémité de la vis de réglage et la gou-
pille du potentiométre corresponde aux spécifications. Le
jeu peut étre vérifié a 'aide d’'une cale d'épaisseur.

Jeu spécifié:
0,2 20,8 mm

Vis de réglage .

/
MEF820F

3. Bloquer la vis de réglage a I'aide du contre-écrou.
Vis de réglage

Vie do régiage 4. Déposer le potentiometre et monter le joint sur la vis de
réglage.

T sty
_____Contre-ecrou

5. Alors que I'on positionne la goupille du potentiométre sur le
joint, reposer le potentiométre sur le support.

MEF823F

EF & EC-4011



POTENTIOMETRE — Type VE —

MEF770F

Repose (Suite)

6. Fixer le potentiometre a l'aide des vis et des rondelles de

ressort.

7. S’assurer que le levier de commande se déplace en dou-

ceur.

Réglage

N° de référence de I'ensemble de pompe: 16700-06J07

‘Conditions de réglage

Valeur spécifiée

Position du levier de

Régime de la pompe

Quantité de l'injection
de carburant

Tension de sortie

Remarques

commande | i m{ /1.000 courses ~
Environ — — — Point de réglage
Ralenti —_— —_ 1,6+£0,4 Point de vérification
Régime maxi. — o 8,0+0,55 Point de vérification

[Tension d'entrée: 10V] -

i
i

1. Connecter I'outil spécial (KV11229882) au voltmetre a affi-
chage numérique et au régulateur de tension.

2. Connecter I'outil spécial (KV99106600) au potentiomeétre et
a I'outil (KV11229882).

3. Appliquer une tension de 10 volts a I'entrée.

MEF767F

4. Régler le levier de commande sur “RALENTI” et régler la
sortie du potentiométre dans une plage de 1,2 a 2,0 volts.

SEF357|

EF & EC-4012



POTENTIOMETRE — Type VE — TD42

Vis de réglage

MEFB25F|

Réglage (Suite)

5. Si la sortie du potentiométre n'est pas dans la gamme de

réglage, déposer le potentiometre et agir sur la vis de
réglage jusqu’a I'obtention du jeu spécifié.

Jeu spécifié:

0,2a0,8 mm

Répéter I'étape 4.
Régler le levier de commande sur “PLEINE VITESSE” et
s’assurer que la sortie du potentiométre est dans une
gamme de 7,45 a 8,55 volts.

Aprés les réglages ci-dessus, s’assurer que le levier de
commande revient en douceur a la position “RALENTI”
sous l'effet du ressort de rappel.



CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (S.D.S.)

Pompe a Injection de Type VE
APPLICATION
Numéro de piéce
16700-06J12

Numéro de pompe
104760-4170

Remarques

DONNEES DE CALIBRAGE DE POMPE A INJECTION

N° d'assemblage de pompe a 104760-4023

injection Sens de rotation de la pompe: Sens des aiguilles d'une montre
N° de piéce 16700-06J06

1. Conditions d'essais

1-=1 |Injecteur : 105780-0000 (NP-DN12SD12T) 1 -4 Tuyau d'injection : 2 x 6 x 840 mm

1-2 Porte-injecteur : 105780-2080 1 -5 Température huile carburant : 45*3 °C

Pression d’ouverture d'injecteur : Pression de la pompe d'alimentation: 20 kPa (0,20 bar,

1=3  44711+4%%Pa (147,1 *42 bar,150 *5 kg/om?) 16 5 2kgicm?)
2. Réalage ' 'T:glz.'r: (:3 REtkiae Pression d'air de charge Différence de débit .
» R adRg ol giag kPa(mbar, mmHg) m{
tr/mn
2 Ccu_.lrse du dispositif de distri- 1.000 1,4 51.8 mm L
bution
2_2 Pression de la pompe d'ali- 1.000 304 a 343 kPa (3,04 a 3,43 st
mentation ’ bar, 3,1 a 3,5 kg/cm?)
i ;
2-3 |Plein débit | todo ot 247 8 40T el /1000 3,5
courses <
2 — 4 | Régulation du régime ralenti 350 6,8 a4 10,8 m{ /1.000 courses 2,0
2 -5 | Démarrage 100 50,0 & 80,0 m{ /1.000 =5
courses
2_6 Hégulatlon du régime a 2300 14,7 a4 18,7 m{ /1.000 5.0
pleine charge courses
3. Caractéristiques d'essai %
3.4 Dispositif de dis- N = tr/fmn 1.000 7 1.800 2.300
tribution mm 1,3a19 52a64 68a78
N = tr/fmn 1.000 1.600 1.800
3.0 Pompe d'alimen- kPa 304 a 343 510 a 569 579 a 637 33
tation {bar, kg/cm?) (3,04 2 343,314 510a5,69,52a (5,79 46,37,59 a
3,5) 5,8) 6,5)
Stiia Débit de trop- N = tr/mn 1.000
plein m{ /10 sec. 45,0 4 88,0




CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (S.D.S.)

TD42

Pompe a Injection de Type VE (Suite)

3 - 4 Quantités d'injection
Débit de -Pression
Position de niveau de T:gp;:rﬁpc:ze ca::télr?nt ?::;rr;’: Dc:zeézgﬁe
commande de régime tertis 1.000 kPa(mbar, i 4. Dimensions
courses mmHg) K 3,2a34mm
1.000 | 48,2250,2 KF 6.34 2 6,54 mm
600 4 :
o s s MS 09a1,1mm
2.000 40,9 a 451
Régime maxi. 2100 37,24 462 = o BCS —
2.300 142a19.2 Pré-course —
2500 '"fé;i%”’ a Angle du levier de commande
Contacteur Ralent 350 0 o 51,5 a 54,5 degré
coupé R s ik Ya 24,3 4 28,7 mm
Electro- Plein débit 250 Lillhsit : :
Vanhe 5.0 B 35 a 45 degrés
i = b 10,6 a 14,3 mm
. . 450 Inférieur a
Ralenti i 3,0 A= = y 2
350 684108 c
T Tension de déclenchement maxi: 8V 7
& =2 Sglenolde Tension d'essai: 12 — 14V

Position de mesure de I'angle du levier de commande
Mesurer les angles (o, B) du levier de commande a l'orifice “A”.

Trou "A"
T =)
o
‘\1 g #,
e = 5
7 : v Y, = 243-287 mm

B \ s
5

o

N

SCECrAns Ll



CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (S.D.S.)

N° d'assemblage de pompe a
injection

104760-4094

Pompe a Injection de Type VE (Suite)
DONNEES DE CALIBRAGE DE POMPE A INJECTION

Sens de rotation de la pompe: Sens des aiguilles d'une

montre
N° de piece 16700-06J07
1. Conditions de I'essai
1-1 |Injecteur: 105780-0000 (NP-DN12SD12T) 1-4 Tuyau d'injection : 2 x 6 x 840 mm
1 -2 Porte-injecteur: 105780-2080 1 -5 Température huile carburant : 45 *§ °C
¥iiin Pression d'ouverture d’ini(:écteur : 158 Pression de la pompe d'alimentation : 20 kPa (0,20 bar, 0,2
14,711 " 4°kPa (147,1 **3 bar,150 * 3 kg/em?) kglcm?)
2. Réglage 'Taeg";:: c;e Réglage Pression d'air de charge Différence de débit
»oE.00 POR glag kPa(mbar, mmHg) m{
tr/mn
5_ 1 Cogrse du dispositif de distri- 1.000 A AR SR
bution !
o _ o |Pression de la pompe d'ali- 1.000 304 & 343 kPa (3,04 a 3,43 o
mentation : bar, 3,1 a 3,5 kg/cm?)
2 -3 | Plein débit ; 1000 |47:3248,3m¢/1.000 3,5
: courses dh
2 — 4 | Régulation du régime ralenti 350 6,8 4 10,8 m{ /1.000 courses 2,0
5-5 | Démarrage 100 53,0 a 57,0 m{ /1.000 ]
courses
5_6 Hegulatlon du régime a 2300 14,7 a4 18,7 m{ /1.000 50
pleine charge courses
3. Caractéristiques d'essai
q Dispositif de dis- N = tr/mn 1.000 4! 1.800 2.300
tribution ' mm 13a1,9 52464 68a78
N = tr/mn 1.000 1,600 1.800
_, Pompe d'alimen- kPa 304 a 343 510 a 569 579 a 637 (S
tation (bar, kg/cm?) (3,04 2 343,31 a (5,10 456952 a (5,79a6,37,59a
3,5) 5,8) 6,5)
Ll Débit de trop- N = tr/mn 1.000
plein m{ /10 sec. 45,0 4 88,0
3 — 4 Quantités d'injection
it Pression
o Débit de = :
Pasition du levier Asine gs carburant dall de Dlﬁére_nc_:e 4. Dimensions
de commande de vitesse if ponmpa m¢{ /1.000 chards ds et 5
tr/mn ! kPa(mbar, m{ K 32a34mm
courses
mmHg) KF 6,34 a4 6,54 mm
1.000 48,2 4 50,2 MS soh 1o
600 48,34 52,3 B 1tk et
2000 | 40,9445, BCS =
Régime maxi 2100 37234462 o = Pré-course o
2.300 14228192 Angle du levier de commande
Inférieur a
2.500 50 o 51,5 a 54,5 degrés
Contacteur Ralenti 350 0 Ya 24,3 a 28,7 mm
coupé o 3 sl =0 35 a 45 degrés
Electro- Plein débit 250 lteradria 2
vanne 5,0 b 10,6 4 14,3 mm
Inférieur a
4 Y s
Ralenti 20 3,0 L =l %
350 6,84 10,8 i
358 Ssidnolde Tension de déclenchement maxi: 8V
Tension d'essai : 12 - 14 V




CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (S.D.S.)

TD42

Pompe a Injection de Type VE (Suite)

Réglage du potentiomeétre

Dans les conditions suivantes, modifier la position du potentiomeétre de fagon que la tension de sortie
soit égale a la valeur spécifiée.

Conditions de réglage

Valeur spécifiée

Position du levier de

Régime de la pompe

Quantité de I'injection
de carburant

Tension de sortie

Remarques

commande tr/mn mi/1.000 cotrses v

Environ — — - Point de reglage
Ralenti - - 1,64+04 Point de vérification
Régime maxi — — 8,0+0,55 Point de vérification

[Tension d'entrée: 10V]

 Un angle de Iévier de commande d’environ 7,5° signifie qu'une cale d'épaisseur de 4,9 mm est
intercalée entre le levier de commande et la vis de butée de ralenti.

Tension de sortie (V)

Quantité d'injection de carburant m¢{

o . o
|
! =
e, mEhent 3 /%
1 ;,é;
"
AT
AR
IS 5
Sl |
15 16,5 20 23

V+0,03 = 0,044 x Q + 2,07



CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (S.D.S.) TD42

Pompe a Injection de Type VE (Suite)
Position de mesure de I'angle du levier de commande
Mesurer les angles (o, B) du levier de commande a |'orifice “A”.

s ] e
]
A\ Trou “A™"
S — [ S ;
L o

"-.Lz P 7,

: 7 & Yd Y, = 24,3-28,7 mm
\ o} e —

| 8 \ | |

SEF906H



CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (S.D.S.)

TD42

N° d'assemblage de pompe a

injection
N° piéce

104760-4170

16700-06J12

Pompe a Injection de Type VE (Suite)
DONNEES DE CALIBRAGE DE LA POMPE A INJECTION

Sens de rotation de la pompe: Sens des aiguilles d'une montre

1. Conditions de I'essai

1 -1 Injecteur: 105780-0000 (NP-DN12SD12T) 1 -4 Tuyau d'injection : 2 x 6 x 840 mm
1 -2 Porte-injecteur: 105780-2080 1 -6 Température huile carburant : 45 *§ °C
1-3 Pression d'ouverture d'injecteur: 1-6 Pression de la pompe d'alimentation ;: 20 kPa (0,20 bar, 0,2
14,711 *4%Pa (147,1 **2 bar,150 *$ kg/cm?) kg/em?)
Régime de . : e :
; : Pression d'air de charge Différence de débit
2. Réglage la pompe Reglage kPa(mbar, mmHg) m{
! tr/mn
2_1 Cogrse du dispositif de distri- 1.000 14 218 i 5
bution
2_92 Pression de la pompe d'ali- 1.000 304 a 343 kPa (3,04 a4 3,43 =y
mentation i bar, 3,1 a 3,5 kg/cm?)
2-3 |Plein débit | $0h0: 1[N0 AR 311000 35
courses —
2 — 4 | Régulation dy régime ralenti 350 6,8 a 10,8 m{ /1.000 courses 2,0
2 -5 | Démarrage 300 53,0 a 57,0 m{ /1.000 B
courses
5_g F{egulatron du régime a 2300 14,7 a2 18,7 m{ /1.000 5.0
pleine charge courses
3. Caractéristiqgues d'essai
31 Dispositif de dis- N = tr/mn 1.000 g 1.800 2.300
tribution ! mm 1,3a19 52a64 68a78
) K= i 1.000 1.600 1.800
a_02 Pompe d'alimen- kPa 304 a 343 510 a 569 579 a 637 TR
tation (bar, kg/cm?) (3,04 2343, 314 (5,102 5,69, 52 a (5,79a637,59a
; 3,5) 5,8) 6,5)
3_3 Débit de trop- N = tr/mn 1.000
plein m¢{ /10 sec. 45,0 4 88,0
3 — 4 Quantités d'injection
P Pression " :
i _ Régime dg /| DePitde | i irde | Différence 4. Dimensions
Foklilor de niveaude - 15k sinpa - | (SATEUam o g e dg dsbit K 32
commande de vitesse e m¢{ /1.000 g w2 83,4 mm
tr/mn B kPa(mbar, m{ e :
mmHg) 6,34 a 6,54 mm
1.000 46,8 2 48,8 MS 1,0a1,2mm
600 46,9 4 50,9 BCS 2,
; _ 2000 |3942a436 e 5,
Régime maxi 2.100 35823448 T o
2300 1422192 Angle du levier de commande
2500 Infé;i%ur a o 51,5 a 59,5 degrés
4 Ya 24,3 a 28,7 mm
Contacteur coupé 1 !
Electrovanne 8e0 0 e i p 35 a 45 degrés
Inférieur a b 10,6 a 14,3 mm
7} 5 :
Ralenti = 3,0 - — y r3},
350 6,8a108
3 - & Solénoide Tension de déclenchement maxi: 8V c 2
Tension d'essai: 12 — 14 V




CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (S.D.S.) TD42

Pompe a Injection de Type VE (Suite)
Position de mesure de I'angle du levier de commande
Mesurer les angles (o, ) du levier de commande a |'orifice “A”.

\ Trou “A” ‘,JJ/I\_I

ST () .
2 o
‘-.1 LY o
-
Ya Y, = 24,3 - 28,7 mm
i | \ R

SEF906H

Réglage de la quantité de départ d’injection
Regler la quantité de départ d’injection en utilisant la vis de réglage (comme illustré sur l'illustration).

15 - 18,5 mm

il

Contre-écrou
de réglage

J
|

Levier de réglage Vis de réglage

MEF762F



CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (S.D.S.)

TD42

APPLICATION

Pompe a Injection de Type en Ligne

Numéro de piéce

Numéro de pompe

Remarques

16700-32J61

101641-9360

Sans compensateur
altimétrique

16700-32J62

101641-9370

Avec compensateur
altimétrique

DONNEES DE CALIBRAGE DE LA POMPE A INJECTION (N° de référence de la pompe
16700-32J61, 16700-32J62)
Calage de I'injection
Pré-course : Plongeur N°. 1
Ordre d'injection : 1 s0°+30' 4, 1 120°+30' 2, 1 180°+30' 6, 1 240°+30' 3, 1 300°+30' 5

2,15+ 0,05mm

Les plongeurs sont numérotés en partant du c6té menant.

Jeu au poussoir : Réglage par vis; Plus de 0,3 mm pour tous les cylindres.

: Réglage par cale; Faire tourner I'arbre a cames a la main 2 ou trois fois et confirmer

qu’il tourne régulierement.
Quantité d’injection:

Position de la cré- Régime de la Qté d'injection Var. maxi. entre
Point de réglage maillére pompe mf/ cyl. Fixe Remargues
mm tr/mn 1.000 courses %
13,8 1.000 4554 475 =25 Crémaillére
i 3 =i De base
i 12,3 2.000 46,4 4 496 — Crémaillere
Environ 9,3 350 87a109 +15 Levier De base
Caractéristiques d’avance de calage :
Regime de la pompe tr/mn Inférieur a 550 500 2.150
Angle d'avance degré Démarrage Inférieur a 0,5 Fin 5,5 - 6,5




CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (S.D.S.) TD42

Pompe a Injection de Type en Ligne (Suite)
Pour le modele a compensateur altimétrique

20 T e i
® |
@ |
= |
g |
5 |
S |
s 0201 II
7 i
I:IC.) I

1,608 (16,08, 164)

Pression négative e
kPa (mbar, mmAQ)

MEFB58B

Régler le jeu entre le boitier du compensateur altimétrique et la tige du poussoir d'env. 0,1 & 0,5 mm.
Lorsque le levier de commande se déplace vers la position augmentation du débit de carburant, confir-
mer que la tige de poussoir se déplace en douceur et que la position de la crémaillére est supérieure

a 16 mm.

Angle du levier d’arrét

[Position
crémaillere
18 mm]

46,5 + 1m{

/1.000 courses

13,8
I
i 40,6 mf
|
: /1.000 courses
| 13,0 :

Position crémaillére mm .

|
| |
| |
|
. |
| i
|
| |
1 |
1 1

0
0,432 + 0,196 (4,32 + 1,96, 1,608 (16,08, 164)
44 + 20)

Pression négative kPa (mbar, mmAq)

MEF859B

Au plongeur N°. 1 amorgcage d'injection avant

Réglage de calage
e R Sl SR P.M.H. : 16°
i oo 4 go Crémaillére
15 mm]

A excédent de
carburant pour démarrage

MEFB8568

Repére de pignon “Z2Z"

MEF857B

N® référence pompe

0

16700-32J61

16700-32J62

Environ 110°

EF & EC-4022



CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (S.D.S.)

TD42

Pompe a Injection de Type en Ligne (Suite)

Ajustement régulateur
Régulateur pneumatique (N° référence pompe 16700-32J61)

Position de la crémaillére de commande mm — &

Limite de la crémaillére de commande: 16,1 — 0,3

4
I
|
|
|
|
I

|
|
|
2 el B
| |
|
|
! {
| |
l |

2
=+l
(=]
uw
o-\.
(=]
13,8 =
o>
+I
o
]| P1
: — Reglage de ressort pour sous-ralenti:
| 11,2 + 0,3
|
1,2 + 0,3 ||
i A BRI ten, et ol RS -
83

1,863 + 0,196 5100 + 0,294 6,865 + 0,196 7,257 + 0,294 12,945 -+ 0,392
(18,63 + 1,96, (51,00 + 2,94, (68,65 + 1,96, (72,57 + 2,94, (129,45 + 3,92,
190 + 20) 520 + 30) 700 + 20) 740 + 30) 1.320 + 40)

Pression de suralimentation kPa (mbar, mmAq) ——»

MEF8488
Régulateur pneumatique (N° référence pompe 16700-32J61)
Effectuer a la pression négative 1
Limite de la crémailléere de commande: 16,1 — 0,3
/- 2
&
e e R 3
£ 12,3 3
(=]
2 =]
g S
a =
E -
E
8 o
1] @
o o
D 7.5 0
- v =
B e et e e e i S
‘w =
=
v
(8] +1
o 3 S s SR s St
g 041 ! | |
5 o 2.000 + 20 2.280 + 30'3.000
.“u..."_’
o]
o
Vitesse de la pompe (tr/mn) ——
MEFB45B

EF & EC-4023




CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (S.D.S.) TD42
Pompe a Injection de Type en Ligne (Suite)

Ajustement du régulateur
Régulateur pneumatique (N° référence pompe 16700-32J62)

Limite de la crémaillére de commande: 16,1 — 0,3

é////

—
=
H
gk
-

13,8

Réglage de ressort pour sous-ralenti:
95 + 0,3

i 95+ 03

83

Positon de la crémaillére de commande mm

)
1
]
]
I
|
]
1
1
|
Al
1
1
1
|
1
L
]
|
i
I
|
1
)
I
1
1

|
|
|
|
|
-
I
|
|
|
|
|
|
|

I | 1'8
190 + 20 520 + 30 700 + 20 \ 1.060 + 40
|
| 810 + 30
Vitesse de la pompe (tr/mn) ———»

MEF860R
Régulateur mécanique (N° référence pompe 16700-32J62)
Limite de la crémaillére de commande:16,1 - 0,3

£ /
E
5 "/
c ¥ 7 3 3 x f s
E ;/// ///ﬂi/i{//} //_/ 1 Effectuer & la pression négative 1
g 12,3
Q
o
o
5 =
= Elo
o L5 2
G I Tl
« 75 [--—mm— - et B £ |8
:‘ : | o =]
S 1 : :
Wt + | 1
2 3-0'4 LI g R M e M L7 e I, ———1 :
o =N I i =18 ' il s

0 2.000 + 20 3.000

2300 + 30
Vitesse de la pompe (tr/mn) — o
MEFB61B

EF & EC-4024



SYSTEME DE CONTROLE DU CALAGE DE L’ALLUMAGE

Schéma de Cablage

Contact d'allumage
] JoN ST

e

B_a_tterie

l_ T Rl e CL] I[EG%] I‘l—'[iw/;?. e ;;ﬁgﬁﬁ

Raccord a fusibles 5o A
1 (29w) (320Mm)

[un] BT v\,'l—'%
| =
| |n

=
3
)

Faisceau principal

Bobine d’allumage

MEF754F




RD28T

SYSTEME DE PRECHAUFFAGE RAPIDE

Schéma de Cablage

t ’Allemagne
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RD28T

SYSTEME DE PRECHAUFFAGE RAPIDE

Schéma de Cablage (Suite)

Pour la Suisse et I’Allemagne
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@-surPLEMENT-VIII>

CIRCUIT DE CARBURATION ET
SYSTEME DE DEPOLLUTION

SECTION E F & EC

AVIS DE MODIFICATION:

@ Les schémas de cablage ont été modifiés (moteurs TB42E et TB42S).
e® Le calage de l'injection a été modifié (moteur TD42).

e Le connectgur du boitier de controle de préchauffage de type a 10 broches a été remplacé par un boi-

. tier de type a 12 broches (sauf modeles pour la Russie) (moteur TD42).
®

Pour assurer une protection antivol sur le modele européen, un module a solénoide codé a été monté
sur la pompe a injection de carburant en tant que composant du systéme d'immobilisation du moteur

diesel (moteur RD28T).
e Le schéma de cablage du systeme de chauffage rapide et de 'EGR a été modifié (moteur RD28T).

TABLE DES MATIERES

PR E G AL O S s i e e e s R e R e e EF & EC-8002
[ ] TB242E | ]
SYSTEME ENTIER DE COMMANDE DU
MOTEUREF DE DERPGLEELFEICN. Lo i, s s o s nins skt i deie s s st e EF & EC-8003
B AGN O ST G S D S B B A R S e e e el e T e s EF & EC-8004
| ]  TB42S | ]
SYSTEME ENTIER DE COMMANDE DU

. MOTEUR:ET DE BEPOLELUTION . 2 i a o v et it i i i BT s EF & EC-8017
[ | TD42 [ |
RURGE BERGIREL B AL IMENTATION G v it b vl s EF & EC-8018
SYSTEME RE PRECHAUFFAGE INSTANTANE f i it vanr et aisarions EF & EC-8019
CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (SDS) .......cccocinivirienens EF & EC-8023
I |  RD28T | ]
SYSTEME BIINJBGTIEN & e e e i e s o s T EF & EC-8024
SYSTEME DE PRECHAUFFAGE INSTANTANE ET SYSTEME EGR ............ EF & EC-8025
CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (SDS) .......ccccovvvvvrveeiecnn. EF & EC-8026

Lecture des schémas de céablage:

e Lire la section Gl: *“ COMMENT LIRE LES SCHEMAS DE CABLAGE”

e Voir la section EL: “DISPOSITION DE L’ALIMENTATION ELECTRIQUE” pour connai-
tre les circuits de distribution de I’alimentation électrique.

Pour effectuer les diagnostics de défauts, lire la section Gl “COMMENT LIRE LES

SCHEMAS DE PRINCIPE DANS LES DIAGNOSTICS DE DEFAUTS”.

EF & EC-8001



PRECAUTIONS

Systeme de retenue supplémentaire (SRS)
“COUSSIN GONFLABLE”

Utilisé avec une ceinture de sécurité, Le “coussin gonflable” du systéme de retenue supplémentaire contri-

bue a réduire les risques et la gravité des blessures subies par le conducteur en cas de collision frontale.

Le systeme de retenue supplémentaire se compose d’'un module de coussin gonflable (situé dans le moyeu

du volant), d’'un boitier de capteur de diagnostic, d’'un témoin avertisseur, d’un faisceau de céblage, et d’un

cable spiralé. Les informations nécessaires a I'entretien sans danger du systéeme se trouvent a la section

BF de ce manuel de réparation.

AVERTISSEMENT:

e Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures
graves ou mortelles en cas de collision entrainant le déploiement du coussin gonflable, toutes
les opérations d’entretien doivent étre effectuées par un concessionnaire NISSAN agréé.

e Un entretien incorrect, y compris une mauvaise dépose ou repose du SRS, pourra entrainer des
risques de blessures dues au déploiement accidentel du systéme.

e Ne pas utiliser d’équipement d’essai électrique sur les circuits connexes au SRS.




TB42E

SYSTEME ENTIER DE COMMANDE DU MOTEUR ET
DE DEPOLLUTION
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Procédure de diagnostic 22
ALIMENTATION PRINCIPALE ET CIRCUIT DE MISE A LA MASSE (Pas d’élément

d’autodiagnostic)
CONTACT D'ALLUMAGE BATTERIE -
sur ON ou START | ( dumoteyr)
TTTTTETTT] | vers evr Bl o
I 1} 4]
iﬁ;:l;reddee i e it BOITIER A FUSIBLES
FECCS) : S LALMENTATION = TR
= i Ans la section EL) = =
< MASSE DE
LTTTTTTE Suc
@1z '
B B
2 |
AR
4 —BSY B/Y B/Y
13 6 6413 1% _g_‘_‘ :
= @D
o] @
- " BAw B by
-~ —_—— WL L
{Faisceau (Faisceau
(Goow) principal) de relais) JJvE
= w Zzoa
w BOITE DE RACCORD
= Rl A FUSIBLES
_ o
w
= .-
L 36 —W/R _@ @ & @ —
\ 38— 2] i
%7 Q
45| % 45 45 —_wR {EFU é < N
- e g%go ";m E  Pour 'Europe RELAIS
S S e = azam  Sauf pour IEurope BELEsER
BATTERE ' | | —wi—
TEC116

Disposition des faisceaux

b e

ECM -

Conduite a gauche ———

Relais de
FECCS

o

MEF602G

EF & EC-8004




DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Procédure de diagnostic 23

CAPTEUR D’ANGLE D’ARBRE A CAMES (CAPTEUR D’ANGLE DE VILEBREQUIN)

(Diagnostic de défaut n° 11)

ECM

(Boitier de D -

contrdle de
IECCS)

4 —BSY

A FUSIBLES

§=.=H

g RACCORD A FUSIBLES

[I1|E @

J

BOITE DE RACCCRD

fF aisceau du moteur)

31?E g ‘E 31'.-‘E

MASSE DE
MOTEUR

BJlSLa

40—R

o )
Y“
31 G

YR

%l

D'ANGLE D'ARBRE

WL

—— B/Y

-.@] @-

'N’/L

(Faisceau principal) (Faisceau

de relais)

114L

¢ Pour I'Europe

¢ Sauf pour 'Europe

BsSY
BAW

WAL
WAL

= o
Ei

RELAIS DE

L'ECCS

TEC117

Disposition des faisceaux

EF & EC-8005




DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Procédure de diagnostic 24
DEBITMETRE D’AIR (Diagnostic de défaut n° 12)

ECM
(Boitier de
controle de
IECCS)

HAHPFHHRHARH E6)E

:
%
%

R

B
§ e e E\?:EglgEERSACCORD (Faisceau du moteur)
|
73 e
o o
é § + L
[0 MASSE DE
[:B B MOTEUR
= !
|BATTERIE =
w— S Gw@m
I SR
@a @
4 BSY B/Y. BAY
B B

15_w—ﬁ‘:
17—0R '——\t‘—_‘_—

-
w
b

DEBITMETRE D'AIR

[ S w/L
=

| (Faisceau principal) (Faisceau

q_ de relais)

g3
Zzom

RELAIS DE
L'ECCS

(7

TEC118

Disposition des faisceaux

%

=

e \ Q’ﬂ

ECM

Conduite a gauche ——————

L

Connecteur
faisceau du -
débitmeétre d'air

7
MEFE94BA

EF & EC-8006



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Procédure de diagnostic 27

CAPTEUR D’OXYGENE (CAPTEUR DES GAZ D’ECHAPPEMENT) (Pas d’élément
d’autodiagnostic)

ECM

‘B"‘fg{ d; INSTRUMENTS COMBINES CONTACT D'ALLUMAGE
controle de

IECCS) 5 sur ON ou START

MAL FUNCT 1ON
INDICATOR
VERS LE HAUT

t

BOITIER A FUSIBLES
(Consulter la "DISPOSITION DE
L'ALIMENTATION ELECTRIQUE"
dans la section EL)

4
. 19 ) ; : Pour le modéle standard des
i (Faisceau pays du Golfe (Le Moyen-Orient)
du moteur) L | T o
=] + Sauf pour le modéle standard des
B—E}] 6—3 pays du Golfe (Le Moyen-Crient)
S
5 S *¥1 (GC)- - -29,(EG): - - 33
Pl . EG
% *2 (@ 31,(ED: - 35
= i |
oy oo
SONDE A MASSE DE MOTEUR
OXYGENE

TEC119

Disposition des faisceaux

Connecteur de falsceau ' et
du capteur d' oxygene

J} \h::%;r =T
'\\ _" ' IF_—_K II
x,» || i
l
'|

EF & EC-8007



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Procédure de diagnostic 29
INJECTEUR (Pas d’élément d’autodiagnostic)

ECM g A
b (Faisceau de contrale
iii:';;d;e (Faisceau principal) [Faisceau du moteur) mateur) INJECTEUR
reces) G E® W G e
o 101 — aRAv._—an/w% gﬁfanm— G
103 — B/R BR BR BR
105— BR +—B/R BAR
109 w/B BRAY BR/Y
110— BRAY — QY — GYASR YR
11B— GY /R — | BSR B/R — BRAY BRAY |\ INJECTEUR
11%— Gy —— QY oY —t - BR
[ wsa w/G +— woa No. 2
@Yo ek Sz
¥R GY R
(10F) INJECTEUR
— B/R
(32F) INJECTEUR
. o e
5 (Faisceau
N principal)
:
# _w_ BOTEDERACCORD [T %R (33F) INJECTEU
z —| A FUSIBLES :
5} BRAY
3 [Jr_r] EFT L G No.5
< G
ﬁ ) 2
49 1 u loFAacc on [ ST
Q H 1 Z 14F ) INJECTEUR
D: 2 GY R
B B 3 T wra - No.6
i 4
@ 5
CONTACT
BATTERIE w/R D'ALLUMAGE
TEC120

Disposition des faisceaux

Conduite a gauche — ——— —

Connecteur de
falsceau d |njecteur

MEF886BA

EF & EC-8008



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

B estace B [

% % %k EQUILIBR PUISSANCE % % %

Procédure de diagnostic 29 (Suite)

COMMENCEMENT DE L'INSPECTION

CONTROLE .
DRl SAREDS S VERIFIER LE FONCTIONNEMENT GENE- | >°" | FIN DE L'INSPECTION
2% RAL.
yaE ARt il 1) Faire démarrer le moteur.
ﬂ 2 BUTGSANGE. on ot TEST
| " en mode “
iil[i-l DEPART ACTIF" a l'aide de CONSULT.
| 5 " 6J| " | CONTROL 3) Vérifier que chaque circuit
HEF503G entrain_e une baisse momentange
du régime du moteur.
ou
; 2) Ecouter |le bruit de fonctionne-
% ment de chaque injecteur.
‘a' a‘ ] //_ On doit entendre un cliquetis.
}A4 : Click Mauvais
u ralenti c
!'"t,f, E ¥
VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRIQUE. Mau% Veérifier les points suivants.
1) Arréter le moteur. vais | ® Connecteurs de faisceau
. . = 2) Débrancher le connecteur de faisceau de @, @i,
. - 7 Outil approprie I'injecteur et le connecteur de faisceau de e Connecteurs de faisceau
71 Cliek PECM. GuD),
t:'I,', y 3) Mettre le contact d'allumage sur “ON". e Faisceau ouvert ou court-
SEF730L 4) Vérifier la tension entre la borne (&) et la circuit entre l'injecteur et
masse, la borne (109) de 'ECM et la le contact d'allumage
masse. e Faisceau ouvert ou court-
: Tension: Tension de la batterie. circuit entre 'ECM et le
< dalpp contact d'allumage
Bon Si les résultats ne sont pas
DISCONNEST satisfaisants, réparer le fais-
E | ! ceau ou les connecteurs.
® C -
’7 ECM |O| CONNECTOR H 3 0
109 VERIFIER LE CIRCUIT DE SIGNAL DE au' Veérifier les points suivants.
SORTIE. vais | ® Connecteurs de faisceau
@ 1) Mettre le contact d'allumage sur “OFF". @), ,
o O = 2) Venfler cct}r}tlnuge du fa1%u atre la ° es isceau
borne et les bornes (101) : ;
MEF594G | | & - (112) de 'ECM. @ Connecteurs de faisceau
Il doit y avoir continuité. @ue), CF)
BISCONNEST 3|scom5:' Si le résultat est bon, verifier si le e Faisceau ouvert ou court-
% faisceau est court-circuité. circuit entre 'ECM et
I'injecteur
: Bon Si les résultats ne sont pas
. ‘i ECM |0| CONNECTOR ‘ E(E]__'L‘:‘ satisfaisants, réparer le fais-
105, 114, 101, 110, 103, 112 ceau ou les connecteurs.
S 1 ‘
L Mau- L
VERIFIER LES COMPOSANTS (injecteur) | Remplacer l'injecteur.
Se reporter a “Inspection des composants vais

Cylindre n® 1
Cylindre n® 2
Cylindre n° 3

(114 Cylindre n* 4

Cylindre n® 5

(12) Cylindre n° 6
MEF595G

électriques”.

l Bon

Débrancher et rebrancher les connecteurs
de faisceau du circuit. Puis procéder a un
nouvel essai.

Le probléme n'est pas ré
A

50lu.

Veérifier si les bornes a broche de 'ECM
sont endommagées et verifier la connection
du connecteur de faisceau de 'ECM.
Rebrancher le connecteur de faisceau de
'ECM et tester & nouveau.

EF & EC-8009




DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

Procédure de diagnostic 31
CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE (Pas d’élément d’autodiagnostic)

CONTACT D'ALLUMAGE
sur ON ou START

INSTRUMENTS COMBINES

Faiﬁ'e d "o r——| BOITIER A FUSIBLES
|t|_|r ; 5 e (Consulter la "DISPOSITION DE
tECCS) LALIMENTATION ELECTRIQUE"
dans la section EL)
S DE VITESSE
1 i VERS LE CAPTEUR DE
<] ! ! HAUT & viTESSE
L *2 ¥
=1 E=1ESINES 2|
55 ] () e t
<] e |+H1 He =D &
1 ! T T
== : @ 8 k] n R
= @ | %) ) 4:‘
B 525M
D]
il i 307€
> e
§: | (Faisceau pnnc|pa|} {Falscsau du moteur)
=] = 32 L/OR—— : Pour le modéle standard des
§— pays du Golfe (Le Moyen-Crient)
= ; 9 9 : Sauf pour le modéle standard des
=1 % % pays du Golfe {Le Moyen-Orient)
- | £ 1 (@O 19.ED - - 23
Ll i %2 (@G0 - 15.(ED - 18
Gozw) Gesm) %3 «(GO)- - 24, (EQ) - - -28
%4 (GO - -25.(EQ) - - - 29
MASSE DE CARROSSERIE %5 (GO - - 26 e

TEC124

Disposition des faisceaux

Modéle standard pour les pays du Golfe

[T ] I
I Connecteur |.@.
de faisceau
d'instruments
p BER Il
combines mEE

MEF308BA
Conduite a droite Sauf modéle standard pour les pays du Golfe

| (A
||| | ']I||

Connecteur
de faisceau
d'instruments
| combinés

[ 1 {301 " fesfas] |

MEF886BA MEF964G

EF & EC-8010



DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

. Procédure de diagnostic 34
POMPE D’ALIMENTATION (Pas d’élement d’autodiagnostic)

: )
uJ w_, BOITE DE RACCORD
@ [— | AFusiLES Goo) (79 G100
ol
A 0 LB &5
] !
EGM 48 n E?\TIEEENTAT]DN {Fatsceau
(Elcitier de = 8 ﬂ'ﬁ de chassis)
contréle de BATTERIE é é
reccs)  (@Esww)
A A
LW, G/R
(424m)
e N
3

i
|0
& EE
106— L/Y—(ED = (1] B

104— LAY @

(Faisceau
f T} de relais)
Faisceau principal
( principdl) L/Y LAY
LW, LW
" WoB WA ——
| WAG WAG
m
3

@@ GOGD

WAR
w/B

| $358
i @ ¢
=
as
@ @ OFF |acc|om |sT (227M)
1 ?
§ g i : ?C?::E:n{“mFUTS'B;EBS) RELAIS DE POMPE
P iment m ur, J
4 I D'ALIMENTATION
: o -
EU) ¢ Pour'Europe
CONT,
ACT D'ALLUMAGE : ;
MASSE DE CARROSSERIE (EED + Sauf pour rEurope

TEC121

Relais de
pompe
d'alimentation

Connecteur de faisceau —;

de pompe d'alimentation /

MEF920B

EF & EC-8011




DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

d’alimentation

SEF980I

Procédure de diagnostic 34 (Suite)

COMMENCEMENT DE L'INSPECTION

Y

T.
[2
i

=
1]
15

S

MHSCONNECT
1€

@
qb

MEF954G

DISCONNECT

i

DISCONI

NECT

MEF3955G
m m DISCONNECT & ISCONNECT
hs. A€
[ Ecm o connecTorl| | 3 q
104,106 5
St Lt
Sauf pour 'Europe
Pour |'Europe MEF956G

VERIFIER LE FONCTIONNEMENT GENE- Ban = FIN DE L'INSPECTION

RAL. 14

1) Mettre le contact d'allumage sur “ON".

2) Vérifier le bruit de fonctionnement de la
pompe d'alimentation.

La pompe d’alimentation doit fonction-

ner pendant 5 secondes aprés avoir

mis le contact d'allumage sur “ON".

Mauvais
B y
VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRIQUE. | Mau- | Veérifier les points suivants.
1 ' ” —®| @ Connecteurs de faisceau
) Mettre le contact d'allumage sur “"OFF".

2) Débrancher le relais de pompe d'alimen- pics CEDRCEDRCEDRETD}
tation.

3) Mettre le contact d’allumage sur “ON", * Fugible de 15A

4) Vérifier la tension entre les bornes (1), e Faisceau ouvert ou court-
(@ et la masse. circuit entre le fusible et le
Tension: Tension de la batterie. tr_elais de pompe d'alimenta-

ion
Bon ® Faisceau ouvert ou court-

circuit entre le contact
d’allumage et le relais de
pompe d’alimentation

Si les résultats ne sont pas

satisfaisants, réparer le fais-

ceau ou les connecteurs.

‘

VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE A LA Mau- | verifier les points suivants.

MASSE. e | ® Connecteurs de faisceau

1) Mettre le contact d'allumage sur “OFF". i Quw), (s, (Gaaw), (G010,

2) Débrancher le connecteur de faisceau de . e
la pompe d'alimentation. @ Lonnecleurs de faisceau

3) Vél:ifierpla continuité du faisceau entre la - , ‘ .
borne (T) et la masse de carrosserie, la 16L
bore (&) et la borne (). e Faisceau ouvert ou court-
Il doit y avoir continuité. circuit entre la pompe d'ali-
Si le résultat est bon, vérifier si le fais- mentation et la masse de
ceau est court-circuité. carrosserie

e Faisceau ouvert ou court-

Bon circuit entre la pompe d'ali-

mentation et le relais de
pompe d'alimentation

Si les résultats ne sont pas

satisfaisants, réparer le fais-

ceau ou les connecteurs.

D :

VERIFIER LE CIRCUIT DE SIGNAL DE Mau- | vérifier les éléments suivants:

SORTIE. e ™ @ Connecteurs de faisceau

1) Débrancher le connecteur de faisceau de (D), Gaa), (L), (L),
PECM. (osD)

2) Vérifier la continuité du faisceau entre les e Faisceau ouvert ou court-
bornes ou de 'ECM et la circuit entre I'ECM et le
borne (@). relais de pompe d'alimenta-
Il doit y avoir continuité. tion.

Si le résultat est bon, vérifier si le fais- Si les resultats ne sont pas
ceau est court-circuité. satisfaisants, réparer le fais-
ceau ou les connecteurs.

¢ Bon
®
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS
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Procédure de diagnostic 34 (Suite)

®

VERIFIER LE COMPOSANT
(Relais de pompe d'alimentation).
= 1) Rebrancher le relais de
= pompe d'alimentation, le
connecteur de faisceau de
pompe d'alimentation et le
connecteur de faisceau de
I'ECM.
2) Contact d'allumage sur “ON".
3) Mettre le relais de pompe
d’'alimentation en circuit et
hors circuit en mode “TEST
ACTIF” a I'aide de CONSULT
et vérifier le bruit de fonction-
nement.
ou

Mau-
.

vais

Se reporter a “Inspection des
composants électriques”.

Bon
A

Remplacer le relais de
pompe d'alimentation.

VERIFIER LE COMPOSANT

(Pompe d'alimentation).

Se reporter a “Inspection des compo-
sants électriques”.

Mau-

vais

Bon

X

Débrancher et rebrancher les connec-
teurs de faisceau du circuit. Puis proce-
der a un nouvel essai.

3

Le probleme n’est pas résolu.

Vérifier si les bornes a broche de
'ECM sont endommagées et verifier la
connection du connecteur de faisceau
de 'ECM. Rebrancher le connecteur de
faisceau de 'ECM et tester a nouveau.

Remplacer la pompe
d'alimentation.
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Procédure de diagnostic 35

REGULATEUR D’AIR IACV (Pas d’élément d’autodiagnostic)
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Disposition des faisceaux
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DIAGNOSTICS DES DEFAUTS

. Procédure de diagnostic 37
ELECTROVANNE FICD (Pas d’élément d’autodiagnostic)
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Procédure de diagnostic 39 .

CIRCUIT DE CONTACT DE POINT MORT ET DE BOITIER DE CONTROLE T/A (SIGNAL DE
POINT MORT) (Pas d’élément d’autodiagnostic)
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PURGE DU CIRCUIT D’ALIMENTATION

Vers le haut
et vers le bas

|

SEF429F

Pompe VE

e Purge de la pompe a injection

- Déplacer la pompe d’amorcage de filtre a carburant vers le haut

et vers le bas jusqu’a ce qu'une résistance se fasse sentir dans
le mouvement.



SYSTEME DE PRECHAUFFAGE INSTANTANE
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SYSTEME DE PRECHAUFFAGE INSTANTANE

Controle

VERIFICATION DU BOITIER DE CAPTEUR DE
- TEMPERATURE D’EAU

Mesurer la résistance a la température comme indiqué.

Temp. de liquide de refroidissement °C Résistance k()
25 19
0 5,6
D ©)
20 2.5
MEF958G
40 1,2

Vérification du boitier de controle

Lis
1.S. VERIFICATION DU CIRCUIT D’ALIMENTATION
E.'= Débrancher le connecteur de faisceau du boitier de contréle de
préchauffage et effectuer un contréle de tension et de continuité.
Bornes du voltmétre Position du contact d’allumage
(+) (-) Arrét ACC Marche
o @ @ ov ov Environ 12V
MEF959G
Bornes d'ohmmetre
Contact d'allumage sur “"OFF”
(+) (=}
Masse de g
. @ Rl Il y a continuité.

VERIFICATION DU CIRCUIT DE CAPTEUR DE
TEMPERATURE D’EAU

e \Vérifier la continuité entre les bornes &) et @.
Mesurer la résistance a la température de maniéere similaire
a celle indiquée au chapitre “Vérification du capteur de tem-
pérature d'eau’”.

MEFS60G
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SYSTEME DE PRECHAUFFAGE INSTANTANE

Fany
WL/

e MEF361G

Lampe d’essai

\
\ ___\_\(3,4“’}

MEF962G

| Lampe d'essai

\\‘_. \\ \ \\_\_¥m__.(3.4\~]

MEF963G

Vérification du boitier de controle (Suite)

VERIFICATION D’ENTREE DU SIGNAL DE DEPART

1
e

3.

Mettre le contact d’allumage sur “OFF”.
Débrancher le connecteur de faisceau de la borne “S” du
démarreur.
Vérifier la tension de borne entre (D et @ alors que le
contact d’allumage est sur “START".

Tension: environ 12V

CONTROLE DE COMMANDE D’INDICATEUR DE
PRECHAUFFAGE

Mettre le contact d'allumage sur “OFF”.

Laisser le connecteur de faisceau relié au boitier de contréle

de préchauffage.

Connecter la lampe d’essai sur le boitier de contréle de pré-
chauffage comme indiqué.

Mettre le contact d’allumage sur “ON” et mesurer le laps de .
temps ou la lampe d'essai reste allumée.

Temps ou la lampe d’essai doit rester allumée.

Environ 2 a 6 secondes.
(Varie en fonction de la température du liquide de
refroidissement)

CONTROLE DE COMMANDE DE PRECHAUFFAGE

Mettre le contact d’allumage sur “OFF".

Laisser le connecteur de faisceau relié au boitier de controle

de préchauffage. .
Connecter la lampe d'essai sur le boitier de contréle de pré-
chauffage comme indiqué.

Mettre le contact d’allumage sur "ON" et mesurer le laps de
temps ou la lampe d’essai reste allumée.

Temps ou la lampe d’essai doit rester allumée.

Environ 3 a 14 secondes.
(Varie en fonction de la tension de la borne de bougie
d’allumage)

La durée sera raccourcie si le contact d’allumage est coupé
seulement pendant un court instant.

Pour mesurer le laps de temps, laisser le contact d’allumage
sur “OFF” pendant plus de 1 minutes puis mettre le contact
d’allumage sur “ON”.

Cette fois ci, la lampe d'essai s'est allumée puis s’est éteinte
environ 1 a 3 fois avant de rester allumée.

5. Lorsque le contact d'allumage est placé sur la position

“START” puis retourne sur “ON”, la lampe d’essai s'allume
puis s'éteint environ 3 a 6 fois.

EF & EC-8022



CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (SDS)

. Pompe d’injection de type VE
APPLICATION
Destination Numeéro de piece Numéro de pompe Remarques
Australie 16700-0Y911 104760-4571 Modéles break
16700-1Y104 104760-4591 Pour les modéles standard
16700-1Y105 104760-4601 Avec compensateur de haute altitude
Pays généraux
16700-1Y106 104760-4611 Pour les Philippines et la Malaisie
16700-1Y107 104760-4621 Pour la Russie
CONTROLE ET REGLAGE
Calage de I'injection
Moteur Levée de piston mm
TD42 i

. ‘. {equivalent a 4° avant P. M. H.)

SEF016A

Les données de calibrage de la pompe d’injec-

tion ne sont pas encore disponibles.-

(Les données relatives a la pompe seront don-

nées dans le bulletin “produit” ou en consul-

tant le CALIBRAGE STANDARD publié par
. ZEXEL).



SYSTEME D’INJECTION

ATTENTION: ‘

e Le démontage et le remontage des pompes a injection
doivent étre uniguement réalisés dans des ateliers
agrées par NISSAN ou aupres du fabricant de la pompe.

e Un appareil d’essai de pompe est nécessaire pour effec-
tuer les réglages et les réparations de la pompe.

e Avant de déposer la pompe d’injection du véhicule,
s’assurer qu’il y a réellement une défaillance apparente.

Circuit d’alimentation

Injecteur

Passage de retour de carburant

—
Pompe d'amorcage
\ Filtre de
Sdlénoide carburant
deicoupure
d'alimen- ‘
tation "1 —__ J

CSOLU *2 T

Pompe a injection

1 Réservoir de
“1: Modeles sans NATS carburant

*2: Modeles avec NATS

SEF378R ‘

Pour l'inspection de l'unité a solénoide codée (CSOLU), consulter le Bulletin Technique NATS
V2.0 (diesel).

Lors du remplacement de I'’ensemble de pompe d’injection en méme temps que le CSOLU, pro-
céder a l'initialisation du systéme a I'aide de CONSULT.

Pour la procedure d’initialisation, consulter le “Manuel d’utilisation CONSULT V2.0” (diesel).

EF & EC-8024



CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (SDS)

Pompe d’injection de type VE
CONTROLE ET REGLAGE

Numeéros de pompe

Numeéro de piece

Numéro d'assem-
blage de pompe

Remarques

16700-22J22

104769-2241

Pour conduite a
gauche sans NATS

16700-0Y810

'104769-2212

Pour conduite a
gauche avec NATS

16700-0Y820

104769-2261

Pour conduite a
droite sans NATS

16700-0Y815

104768-2251

Pour conduite a
droite avec NATS

Les données concernant la pompe ne sont pas
encore disponibles.
(Les données relatives a la pompe seront don-
nées dans le bulletin “produit” ou en consul-
tant le CALIBRAGE STANDARD publié par

ZEXEL).




