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SYSTEME DE COMMANDE DU MOTEUR

Commande du papillon
Amener le moteur & sa température normale de fonctionnement.
Vérifier que le tambour de papillon touche la butée de régime maxi lorsqu’on appuie a fond sur la pédale
d’accélérateur et qu’il revient a la position de ralenti quand on relache la pédale.
Regler la course libre de la pédale d’accélérateur a I'aide de I’écrou de réglage.
Vérifier si les pidces de la commande du papillon n’ont pas un mauvais contact avec de quelconques
piéces voisines.
Pour connecter le cAble d’accélérateur, faire attention de ne pas en torde ni en érafler le cable intérieur.
Mettre une légére couche de la graisse 2 usage multiple conseillée sur toutes les surfaces de glissement
ou de frottement. Ne pas metire de la graisse sur le cible.

S’assurer que le régime moteur revient au ralenti lorsque le bouton de commande de ralenti est
complétement tournée dans le sens inverse des aiguilles d’une montre.

Vis de reglage de régime -
de ralenti

\ RIS R 5 R
}U)d’ \a’lis.de réglgge de 5\
— Céble de commande de papillon el WL —

— - Ve —
e e

—

" Ecrou de réglage  _ i
() 8a10(084a10) i

>

/

| ﬁm- \\

7
Wy

Course libre de
la pédale

au centre du
—|~ patin:

143 mm

"

e
[0 344 (03404

@ : Nem (kg-m)

SFEO15A

FE-2




SYSTEME D’ALIMENTATION EN CARBURANT

AVERTISSEMENT: 5 '

Pour remplacer des parties de la canalisation d’alimentation, on doit respecter bien ce qui suit:

a. Mettre dans I'atelier une pancarte: “ATTENTION: RISQUE D’ENCENDIE”.

b. S’assurer que I'on dispose dans I'atelier d’un extincteur au CO,.

c. S’assurer que I'on a déconnecté le cable de masse de la batterie avant le travail.

d. Mettre le carburant vidangé dans un récipient anti- déflagrant et bien en fixer le couvercle.
ATTENTION:

a. Ne connecter auciine canalisation d’alimentation en carburant sans absolue nécessité.

b. Boucher les ouvertures de canalisations et de tuyauterie pour empécher la pénétration de poussiéres ou
de saletés.

Toujours remplacer les joints toriques et les colliers par des piéces neuves.

Ne pas plier ni tordre les flexibles ou les tubes pendant le montage.

Ne pas trop serrer les colliers pour éviter d’endommager les flexibles.

Pour monter le clapet de carburant, faire attention au sens de montage indiqué. (Se reporter a la section
EF & EC.) i

g Mettre le moteur en marche et vérifier s’il n’y a pas de fuite aux connexions.

~0oo0

% T 24602208

'5 Clsaa©3a0d
)

2\

__—— Sonde de réservoir
de carburant

__Joint torique q‘

| — Réservoir de

L carburant
Protection du

réservoir de carburant —,

Msaa@©3204) — Vi
& /

h¥ (o) |27 a 35 (2,8 4 3,6)

C27rass(28a36 — g
‘Colliers $:¢ {OJ : Nem (kg-m)

SFES77




SYSTEME D’ECHAPPEMENT

Aprés le montage, vérifier qu'il n'y a aucune tension anormale des supports de montage et des isolants de
montage. Si I'une des pidces ci-dessus est mal montée, des vibrations ou des bruits anormaux seront
transmis & la carrosserie du véhicule.

Vérifier toutes les connextions de tuyaux pour rechercher des fuites de gaz d’échappement ainsi que tout le
systéme, pour des bruits anormaux, le moteur étant en marche.

Au démontage, toujours remplacer les joints d’échappement par de neufs.
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SYSTEME D’ECHAPPEMENT

Moteur TB42E
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