PRECAUTIONS ET PREPARATION

Précautions

SYSTEME DE RETENUE SUPPLEMENTAIRE (SRS)
“COUSSIN GONFLABLE”

Utilisé avec une ceinture de sécurité, le “coussin gonflable” du systéme de retenue supplémentaire contri-

bue a réduire les risques et la gravité des blessures subies par le conducteur en cas de collision frontale.

Le systéme de retenue supplémentaire (SRS) se compose d’'un module de coussin gonflable (situé dans le

moyeu du volant), d'un boitier de capteur de diagnostic, d'un témoin avertisseur, d'un faisceau de cablage

et d'un cable spiralé. Les informations nécessaires a I'entretien du systéme en toute sécurité sont fournies
dans la section BF de ce manuel de réparation.

AVERTISSEMENT:

e Pour ne pas affecter le fonctionnement du SRS, ce qui augmenterait les risques de blessures
graves ou mortelles en cas de collision entrainant le déploiement du coussin gonflable, toutes
les opérations d’entretien doivent étre effectuées par un concessionnaire NISSAN agréé.

® Un entretien incorrect, y compris une dépose et une repose incorrectes du systéeme de sécurité
supplémentaire, peut étre a I'origine d’une blessure provoquée par une activation involontaire du
systeme.

e Ne pas ﬁztiliser d’équipement d’essai électrique sur les circuits connexes du SRS.

NOTE:

e Pour la depose et la repose du module de coussin gonflable et du cable spiralé, se reporter a la
section BF (“Dépose — Module de coussin gonflable et cable spiralé”, “Repose — Module de
coussin gonflable et cable spiralé”, “SYSTEME DE RETENUE SUPPLEMENTAIRE").

ATTENTION:

e La rotation du céble spiralé (composant du SRS ‘““coussin gonflable™) est limitée. Si le pignon de
direction doit étre déposé, mettre les roues avant en ligne droite. Ne pas tourner la colonne de
direction lorsque le pignon est déposé.

e Deposer le volant de direction avant de déposer la rotule inférieure de direction de facon a évi-
ter d’endommager le cable spiralé du SRS.
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PRECAUTIONS

® Avant le démontage, nettoyer soigneusement l'extérieur de
ensemble.

e Le damontage doit &tre fait dans un environnement propre, I
est particulidrement important d’empécher la contamination
des parties internes du systd@me par la saleté ou tout autre corps
gtranger.

e lors du démontage des pidces, toujours les disposer dans
I'ordre sur des plateaux, de maniére & pouvoir les remonter
dans I'ensemble en respectant les positions.

e Utiliser des chiffons en nylon ou des serviettes en papier pour
essuyer les pidces; les chiffons habituels d'atelier risquent de
laisser des peluches qui peuvent entrainer des défaillances
dans le fonctionnement,

e Avant l'inspection ou le remontage, nettoyer soigneusement
toutes les pidces A |'aide d'un solvant ininflammable a usages
multiples.

® Avant le remontage, enduire les pigces du circuit hydraulique
de liquide pour boite de vitesses automatique recommandé,
On peut enduire les joints toriques et les joints d’huile de
graisse minérale (vaseline). Ne jamais utiliser d’autre graisse.

e HRemplacer tous les joints, les joints d’huile et joints toriques.
Eviter d'endommager les joints toriques, joints d'huile et joints
lors du montage. Exécuter tous les essais de fonctionnement
indiqués.
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PREPARATION

OUTILLAGE SPECIAL

*: Qutil spécial ou un outil équivalent en vente dans le commerce

Numéro de 'outil
Nam de I'outil

Description

ST31273000*

(¥ GG91030000

A Clé dynamométrique

12) HT62940000
Adapteur &

Lo douille

2) HT62900000
Adapteur &
douille

-{F—===qj}-o

2 —Q

Mesure du couple de rotation

ST27180001*

Extracteur de volant
1

Dépose du volant

HT72520000*%
Extracteur de rotule

Dépose des rotules

ST28020001*
Extracteur de bielle pen-
dante de direction

KV48100301*
Bati pour boitier de direc-
tion et amortisseur

Dépose du boitier de direction

KV48100700
Adapteur de couple

|
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ST27091000*
Manometre

%, To control
To oil pump outlet i /j valve |;ﬁ
= y/4

[E—— |r —
Shut-off valve

Mesure de la pression d’huile
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PREPARATION

*: Outil spécial ou un outil équivalent en vente dans le commerce

MNuméro de I'outil
Nom de 'outil

KV481C08S0*

Jeu de chassoir de joints

d'huile

@ Kv48100910

_ Chassoir

2/ Kv48100920
Adaptateur

@) Kv48100930
Adaptateur

2 ,
3
§ “&1-)
P _\) '
W g )

Montage du joint d’huile
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INSPECTION SUR VEHICULE

Mauvais

55TO16B

]
|

S5TO178

Contrdle du jeu du volant

® Placer le volant en position de marche en ligne droite et vérifier
le jeu & hauteur du volant.
Jeu a hauteur du volant:
35 mm ou moins

e Sile jeu est supérieur & la valeur acceptable, controler les
rotules intérieures et extérieures de la barre d'accouplement.

Contrdle de la position neutre du volant
Contrdle préliminaire

® Avant de déposer le volant, vérifier que le boitier de direction
est correctement centré,

Contrdle

e Sassurer que le volant se trouve dans la position neutre
lorsqu'on roule en ligne droite.

® 5'il n'est pas dans la position neutre, déposer le volant et le
remoaonter correctement.

® S la position neutre se trouve entre deux dents du moletage,
desserrer le contre-écrou de barre d'accouplement et déplacer
la barre d'accouplement dans le sens opposé, d'une quantitd
identique a l'extrémité gauche et & lI'extrémité droite, afin de
compenser l'erreur du point neutre,

Angle de braquage des roues avant

® Faire tourner le volant a bout de course vers la gauche et la
droite; mesurer I'angle de braquage.
Angle de braguage:
Braguage total et pincement négatif en virage
Consulter la section FA pour ce qui concerne
S.D.S.
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INSPECTION SUR VEHICULE

% S5T1 :IBJI

Contrdle des courroies d’entralnement

Consulter la section MA en ce quiconcerne le Réglage des courroies
d’entrainement.

Contrdle du niveau du liquide

Vérifier le niveau du liquide a froid.

ATTENTION:

e Ne pas trop remplir.

e Le liquide préconisé est le liquide pour boite de vitesses
automatique “type DEXRON™ ™

Contrdle des fuites de liquide hydraulique

Vérifier si les canalisations sont correctement raccordées et recher-
cher la présence de fuites, fissures, dommages, raccords défaits,
frottements ou autres détériorations.

1. Faire tourner le moteur au ralenti ou & 1.000 tr/mn.

S'assurer que la température du liquide contenu dans le réservoir
atteint 60 a 80°C.

2. Faire tourner a plusieurs reprises le volant de gauche 2 droite.
3.  Maintenir le volant dans chaque position extréme pendant 5
secondes et vérifier soigneusement s'il n'y a pas de fuites.

ATTENTION:

Ne pas maintenir le volant a la butée pendant plus de 15 secondes

a la fois.

4. Sil'on découvre une fuite & hauteur des raccords, desserrer
I'écrou évasé et puis le resserrer,

Ne pas exagérer le serrage du raccord, car ceci risque d'endom-

mager le joint torique, la rondelle et le raccord.

Purge du systéme hydraulique

1. Décoller les roues avant du sol en levant 'avant du véhicule.

2. Verser du liquide dans le réservoir d'huile. Tourner simultans-
ment le volant de fagon rapide dans les deux sens en touchant
16garement les butées. Recommencer cette opération jusqu’a
ce que le niveau de liquide ne diminue plus.

3. Démarrer le moteur.
Recommencer l'opération de |'alinda 2 ci-dessus.

e Une purge imcompléte causera les défaillances suivantes; dans
ce cas, recommencer la purge.

\:1? Apparition de bulles d'air dans le réservoir

2) Apparition d'un cliquetis dans la pompe de direction

@ Bourdonnement excessif de la pompe de direction
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INSPECTION SUR VEHICULE

NN Aprés une
X ‘-\\ rotation
A de 360°

SST1668

-

! Sens du débit de

liquicle

Flexible &
haute
pressian

Flexible & basse
pression

557834

Purge du systéme hydraulique (Suite)

Lorsque le vehicule est stationnaire ou lorsque l'on tourne lente-
ment le volant de direction, le clapet ou la pompe de direction
hydraulique peuvent émettre certains bruits d'écoulement de li-
quide. Il est normal que le systéme de directicn produise ces bruits
et ils n'affectent en rien les performances ou la durée de vie du
systame,

Controle de la force de rotation du volant

1. Garrer le véhicule sur un sol de niveau et sec et serrer le frein de
stationnement,

2. Amener latempérature du liquide de direction & sa température
normale de fonctionnement, soit 60 & 80°C.

La pression de gonflage des pneus doit étre normale.

3. Vaerifier la force de rotation du volant lorsque le volant a été
tourné de 360° & partir de la position neutre.
Force de rotation du volant:
39 N (4 kg) ou moins

Controdle du circuit hydraulique

Vérifier la tension de la courroie d'entrainement, la poulie motrice

ainsi que la pression de gonflage des pneus avant de commencer.

1. Disposer l'outil spécial spécifié, ouvrir la soupape de coupure et
purger |'air hors du circuit selon les indications du paragraphe
“Purge du systéme hydraulique”.

2. Faire tourner le moteur.

S’assurer que le liquide dans le réservoir atteint une température

de 60 & 80°C.

AVERTISSEMENT:

Réchauffer le moteur alors que la soupape de coupure est entis-
rement ouverte. Si I'on met le moteur en marche alors que la
soupape de coupure est fermée, la pression de liquide hydrauli-
que dans la pompe augmentera jusqu’au niveau de décharge, ce
qui se traduira par une augmentation anormale de la température
du liguide.

3. \Veérifier la pression alors que le volant est tournd a bout de

course vers la gauche ou vers la droite.
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INSPECTION SUR VEHICULE .

Controle du circuit hydraulique (Suite)

ATTENTION:
Ne pas maintenir le volant a la butée pendant plus de quinze
secondes.
Pression standard maxi de pompe a huile:
8.630 a 9.219 kPa (86,3 4 92,2 bar, 88 a 94 kg/cm?) au
ralenti
4. Si la pression du liquide est inférieure au niveau standard,
refermer lentement la soupape de coupure et vérifier la pres-
sion.
e Si la pression revient a la pression standard, le boitier est
endommagé.
e Si la pression reste en dessous de la pression standard, la
pompe est endommagse.
5. Sila pression de liquide est supérieure a la pression standard,
la pompe est endommagée.

ATTENTION:
Ne pas laisser la soupape de coupure fermée pendant plus de 15

secondes. .
6. Aprés avoir vérifié le circuit hydraulique, retirer I'outil spécial et,

si nécessaire, faire 'appoint de liquide puis purger compléte-

ment l‘air hors du circuit.
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VOLANT ET COLONNE DE DIRECTION

~[U] a3
(3.0 a 4,0)

Volant

Colvercle de colonne —

0] 13a18 (13218

1

Accouplement -

P N\
W (7 Arbre inférieur
(& @
%

[0 sat14a(09a14)

ll ) b [ta 24 4 29 (24 & 3,0) @ Mem [kg-m)
s A SST0218
e s | Dépose
e % | VOLANT

e Déposer les deux vis a l'arrigre du volant,

5510228

e Déposer le volant & l'aide de I'outil spécial.

5570238
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VOLANT ET COLONNE DE DIRECTION

A o
. \{“@%FI

Accouplement

s5T0

v]

E

3

o

Repose
VOLANT

e Lorsqu'on remonte le volant, enduire de graisse 4 usages
multiples toute la surface de la goupille de retour d'indicateurs
de direction (des deux cdtés), ainsi que la bague collectrice de
contact d'avertisseur sonore.

COLONNE DE DIRECTION

® Lors de la repose de la colonne de direction, serrer 4 la main
tous les boulons de fixation du support intérieur et de la bride:
les serrer ensuite complétement. S'assurer que la colonne n'est
pas soumise a une tension excessive,

® Lors du montage de I'accouplement, toujours serrer parfaite-
ment le boulen en face du méplat.

ATTENTION:

Apras avoir remonté la colonne de direction, tourner le volant
pour s’assurer qu'il tourne librement et que le nombre de tours
depuis la position de marche en ligne droite vers les butées
gauche et droite est identique.
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VOLANT ET COLONNE DE DIRECTION

Démontage et remontage

ATTENTION:

Aprés avoir remonté la colonne de direction, tourner le volant
pour s’assurer qu'il tourne librement et que le nombre de tours
depuis la position de marche en ligne droite vers les butees
gauche et droite est identique.

e

*_\-c':‘:(_

Jonc d'arrét
— Rondelle élastique
\ + Rondelle plate

7 N
o -
L5 0

~ Colonne de direction ™~ %

7 P &
A /'
/ﬁ 2
Tube de colonne de — /
direction
- )ﬂ
i Pl
7 @, :
; : ‘|
-~ o @ Levier d'inclinaison

de colonne EZR

-.6) ~-vq I/a \
/ 2”

[ =

Y
f?’??g/ 16 a21 (16421

> ST
/'. /
g .,f @ (g?:)

A / = Butée de boulon de
I i - e

CO—[0) 24 5 29 (24 4 30) e nendelese, odlog

L[] 16 421 (16 4 2.1) [ : Nem (kg-m)
S5T1538

| e Déverrouiller 'anti-vol de direction & l'aide de sa cl8 lors du

| démontage et du montage.

e Veiller 2 ce que la partie circulaire du jonc d'arrét soit bien
tournée vers le roulement lors de sa mise en place.

® Monter le jonc d'arrét (M avant d'introduire I'arbre dans la
colonne extérieure,

e Monter le jonc d'arrét sur I'arbre supérieur a l'aide d'une clé
polygonale.
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VOLANT ET COLONNE DE DIRECTION

o o

_ Levier
[ d'inclinaison

SSTO2GB

Vis & téte
auto-cisailiante
S5T3014

sr_;m;rm]

Démontage et remontage (Suite)

e Régler le levier d'inclinaison comme suit:

(1) Lorsque le levier d'inclinaison touche la butée, serrer le boulon
de réglage de facon que le levier puisse se déplacer en
douceur,

(2) Tourner le levier d'inclinaison de 90° (§) dans le sens "P”, afin de
s'assurer que la colonne se déplace librement, sans grippage.

(3) Ramener le levier d'inclinaison en position §. S'assurer qu'il n'y
a pas de jeu (jeu = 0) de la colonne de direction lorsqu'on
appuie fortement sur le volant,

(4} Monter la butée de boulon de réglage et la rondelle en E.

® Verrouillage de direction

a) Briser les vis & t8te auto-cisaillante a l'aide d'une perceuse ou
d'un outil approprié quelconque.

b) Monter des vis 4 tdte auto-cisaillante, puis couper les t8tes des
vis comme indiqué ci-contre.

Inspection

e Si le volant ne tourne pas en douceur, vérifier les points
indiqués ci-aprés au niveau de la colonne de direction et
remplacer les pigces endommagées,

(1) Vérifier si les roulements de colonne ne sont pas endommagés
ou uses de maniére inégale. Lubrifier avec de la graisse 2
usages multiples recommandée ou remplacer la colonne de
direction comme un ensemble.

(2} Vérifier si le tube de colonne de direction n'est ni déformé, ni
briss, Le remplacer si nécessaire.

e Llorsque le vehicule a subi une légére collision, vérifier la
longueur de la colonne de direction “L". Si elle n'est pas dans
les limites spécifides, remplacer la colonne de direction comme
un ensemble.

Longueur de la colonne “L":
L = 681,6 & 683,2 mm
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. BOITIER DE DIRECTION ASSISTEE (Modéle: PB56SC)

Dépose et repose

PB56SC

~[1] 235 & 265 (24 a 27)

[ [17) 84 4 96 (86 & 9.8)

[ : nem (kg-m)

55T1148

e Déposer la bielle pendante & l'aide de I'outil spécial.
® |orsde la pose, aligner les quatre rainures des cannelures avec
les quatre projections des cannelures de 'arbre de secteur.

5570298 —

e Avant la dépose, nettoyer I'extérieur du boltier de direction et
de la pempe & la vapeur et sécher a I'air comprimaé.
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BOITIER DE DIRECTION ASSISTEE (Modéle: PB56SC) .

Joint torique i:‘ i

Contre-écrou
[ 34 a40 (35441

Rondelle an cuivre —-[F'—'J 26 4 32 (27 a33)

i .
_~—Joint torique k¥
; Cale d'épaisseur d'arbre de secteur

) _—Vis de réglage d'arbre de secteur

— Arbre de sacteur

Joint torique §74 -,

Bague téllon ‘:‘

Boitier de direction

Joint d'huile §39
Rondelle d'appui eq

Jonc d'arré1g§ [[-]J Ner g

2 Cache-puussiéretxﬂ

’_\Enspmble vis globique
) o
= N\ el sOuPaDe joing torique bTg
I._.ac:he-poussxem =

: [ 26 & 32"

(2.7 & 33)

S5T1548

Démontage
JOINT TORIQUE DE CONTRE-ECROU DE VIS DE

REGLAGE .
Déposer le contre-écrou de vis de réglage et remplacer le joint
torigue.

Joint torigue -

Contre-écrou -

S5T044 Rondelle en cuivre

JOINT D'HUILE D’ARBRE DE SECTEUR ET CACHE-
POUSSIERE

1. Mettre I'arbre d’entrée en position de marche en ligne droite.

La position de marche en ligne droite est la position dans laquelle
I'arbre d’entrée est ramené de 1,85 tours (un tour complet et 306°)
depuis la butée.
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BOITIER DE DIRECTION ASSISTEE (Modéle: PB56SC)

\/
. “r

IO
VSN
A D

S5TO318

| S5T0328

: | /i
(@0 ||J /J/ I:

%—, =X
4 £S8T.047)

= ey

A
£ Joint torique

S5TO328

Démontage (Suite)

2. Déposer les boulons de couvercle d'arbre de secteur,

Ne pas tourner le contre-écrou & moins que ce ne soit nécessaire,
car cecirisque d’endommager le joint torique et de provoquer une
fuite d’huile.

3. Retirer I'arbre de secteur.
Chasser I'extrémité de I'arbre de secteur d’environ 20 mm.

4. Retirer I'arbre de secteur a la main.

Monter Ia pellicule en matiére plastique sur les deux roulements
qui se trouvent & I'intérieur du boflier de direction, tout en retirant
simultanément I'arbre de secteur, ceci afin que les roulements ne
tomhbent pas dans le boitier.

5. Déposer le cache-poussiére du boitier de direction.
6. Déposer le jonc d'arrét.
7. Déposer la rondelle d'appui et le joint d’'huile.

8. Déposer le joint torique.
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BOITIER DE DIRECTION ASSISTEE (Modéle: PB56SC)

Jo 2 J \

55T034B

SAoRal

s )
< Joint torigue X

i SSTO3EE

8570378

i Joint torique

Y - Bague téflon
T

5570388

— e — =

T g T [

~ Démontage (Suite)
| JOINT TORIQUE DE CARTER ARRIERE

1.
25

Déposer l'arbre de secteur.
Desserrer {ne pas déposer) les boulons du carter arrigre.

Déposer le carter arrigre avec 'ensemble vis globique.

ATTENTION:
a.

Lorsqu’on dépose la vis globique, le piston risque de tourner
et de s'échapper par son propre poids. Il faut donc le main-
tenir pour I'empécher de tourner.

Sile jeu entre le piston et le carter arridre dépasse 22 mm, par
suite d'un desserrage, le bloc de récirculation d'échappera de
la rainure de la vis globique. 1l ne faut donc pas remonter le
piston mais remplacer I'ensemble tout entier.

Lors de la dépose, veiller & ne pas endommager la bague
téflon qui se trouve a I'exirémité du piston.

Déposer |a bague téflon et le joint torique de la vis globique et
I'ensemble soupape.

Remontage
1.

Monter les nouveaux joints toriques sur le boitier de direction.
Enduire les nouveaux joints toriques d’une légére couche de
vaseline avant de les monter.

Veiller & monter les joinis toriques adéquats, sans les confon-
dre avec d'autres qui leur ressemblent au niveau de la dimen-
sion.

Veiller & ne pas séparer la vis globique et I'arbre d'entrée.

Monter l'ensemble vis globique avec le carter arrigre dans le
boitier de direction.

ATTENTION:

Veiller a ce que la bague téflon du piston ne soit pas endom-
magée lorsqu’on l'introduit dans le boitier de direction.
Lorsque I'ensemble vis globigue est introduit & mi-course, la
bague téflon est déformée.

Veiller a ne pas endommager la bague téflon sur les coins de
I'ouverture du secteur.

S'assurer que la bague téflon est montée dans la position
correcte.

ST-16




BOITIER DE DIRECTION ASSISTEE (Modéle: PB56SC)

LN = by —
; ] I.!SI i | 1) \ ..II ...'| 1'|- o
[ % W SR =
il :r' =< : 4
|
2 m =
¥
2'[ i N
S5T0398 |

- Contre-dcrou de vis de réglage
S5T052

Joint d'huile

RBondelle d'appui

Jong d'arrdt -~ @

Joint cache-poussiére —

557832

KWVA8100950

Jone d'arrdt
{Face R vers I'intérieur)

Face R & l'intérieur
Rd" jonc d'arrét

Remontage (Suite)

3. Serrer progressivement les boulons de carter arrigre en procé-
dant en diagonale.

JOINT TORIQUE DE CONTRE-ECROU DE VIS DE
REGLAGE

Introduire un nouveau joint torique dans le contre-&crou de vis de

raglage.

e Avant de l'introduire, enduire le joint torique d'une légére
couche de vaseline.

e Introduire le joint torique en s’assurant qu'il est bien appuyé
dans sa rainure.

JOINT D'HUILE D’ARBRE DE SECTEUR

e Lors de la repose, toujours monter un joint d’huile, un cache-
poussiére, une rondelle d’appui et un jonc d’arrét neufs.

e Avant le remontage, enduire d'une légére couche de vaseline
le nouveau joint d’huile et le nouveau cache-poussiére.

1. Monter le nouveau joint torique & la presse, puis monter la
rondelle d'appui avec 'outil spécial.

2. Monter un nouveau jonc d'arrdt dans le boitier de direction.

ATTENTION:

a. Tourner |e jonc d'arrét en s'assurant qu'il est bien appuyé
dans sa rainure.

b. Toujours monter le jonc d'arrét en tournant la bordure arron-
die vers l'intérieur.

ST-17



BOITIER DE DIRECTION ASSISTEE (Modeéle: PB56SC)

Remontage (Suite)

3. Monter un nouveau joint torique dans le couvercle d'arbre de
secteur,

e Avantle montage, enduire le joint torique d’'une légére couche
de vaseline.

e S’assurer que le joint forique est correctement monts et qu’il
n'est pas endommagé par I'arbre de secteur.

& Joint torigue

S5TO33E

ARBRE DE SECTEUR

1. Mettre la crémaillére de piston en position de marche en ligne
droite.

Tourner la crémaillére de piston d’environ 10 a 15° vers soi, a

l'aide du doigt. Ceci permet d'introduire facilement le secteur.

2. Introduire progressivement l'arbre de secteur dans le bofitier de
direction.

En insérant 'arbre de secteur, tirer simultanément la pellicule en

matiére plaslique, de maniére a ce que les roulements ne tombent

pas dans le boitier.

3. Serrer les boulons de couvercle d'arbre de secteur,

4. Contrdler le couple de rotation et la précharge du boitier de
direction.

Consulter le titre Inspection et réglage.

55TO408

Inspection et réglage

Avant de démonter le boitier de direction assistée, s'assurer gu'il
n'y a pas de fuites d’huile & hauteur des joints, et vérifier le couple
de rotation de la direction en procédant comme suit:

Contréler les points d'étanchéité,

Joint torique d'écrou de vis de réglage

Joint torique de couvercle d'arbre de secteur

Joint d’huile d'arbre de secteur

Joint d'huile et joint terique de couvercle arriare

Joint torique de carter arriare

e Joint torique de boitier de direction

Détruire les joints d'huile et les joints toriques qui ont 8té déposés.
Remplacer les joints d’huile et les joints toriques si I'étanchaite est
déformée ou félée.
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BOITIER DE DIRECTION ASSISTEE (Modéle: PB56SC)

- KV48100301 |
s ' -,

I (S

g

|

5570428

4

Sy

Inspection et réglage (Suite)
MESURE DU COUPLE DE ROTATION

1. Mesurer le couple de rotation & 360°.
(1} Monter le boitier de direction sur l'outil spécial.

(2) Tourner I'arbre d’entrée & bout de course & gauche et a droite
a plusieurs reprises.
(2) Mesurer le couple de rotation & 360° de la position de marche
en ligne droite, & I'aide des outils spéciaux.
Couple de rotation a 360°:
0,39 4 0,94 N'm (4 & 9,6 kg-cm)

(4) Mesurer le couple de rotation en position de marche en ligne
droite.
La position de marche en ligne droite est la position dans laquelle
I'arbre d'entrée est ramené de 2,14 tours (deux tours complets et
507 depuis la butée.
Couple de rotation en position de marche en ligne droite:

0,2 2 0,4 N'm

(2 & 4 kg-cm) plus élevé qu'a 360°
S'il n'est pas dans les limites spécifides, régler le couple de
rotation en tournant la vis de réglage d’arbre de secteur.

2. Serrer le contre-écrou de vis de réglage 2 I'aide des outils
speciaux.
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POMPE A HUILE DE DIRECTION ASSISTEE

Démontage et remontage

Boulon de raccordement
[CJ49 4 69 (50 a 7.0)

3

Rondelle en

cuivre
Raccord

5

[} 54468 (55469 -

[Teg 478 (7,0 & 8,0)

q‘ Joint torigue

o
A~ Soupape de
a commande
Ressort é
Ailette — Logement avant g e
Rotar — A JL__ Poulie
Goupllle —, . “Support [ 27 a a5
4 X = Jone d'arrét (2,8 a 3.6)
v s1aad32a43) - . - Arbre de poulie
! \ i) e N doint e
:  Joint 1orir_1ue(;? s d'huile %
| /! ,
-, = oy [UJ 14418 (14 41.8)
! | | Q.‘ Jaint | 4
/ | Ressor : \
| A |0riq"é Joint torique ;ybe.
4 ue aspiration
| | Plague latéral e, (Interne) g%
| | avant [Emerne.?‘q (X

waz1 |
16 a2m
[}

3 Support

|
- Anneau de came

|
" Logement arriére

{[;] Nem (kg-m)
}:q : Toujours remplacer aprés démontage

58T1128B

Vérification antérieure au démontage

Démonter la pompe de la direction assistée uniquement si les
problémes suivants sont rencontrés:

e Fuites de huile comme représentées dans la figure.

e Poulie déformée ou endommagge.

v 55T9BAA

Démontage

ATTENTION:

e Toutes les piéces constitutives ne peuvent pas étre démon-
tées. Absolument se contenter de démonter celles au niveau
desquelles la possibilité de démontage est spécifiée.

e L'endroit ol le démontage est effectué doit étre le plus propre
possible.

e Se laver les mains avant d’entreprendre le démontage.

e Ne pas utiliser de chiffon classique mais un morceau de nylon
ou de papier.

e Veiller a bien respecter les méthodes de travail et mesures de
précautions stipulées dans le Manuel de Réparation.
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POMPE A HUILE DE DIRECTION ASSISTEE

5570478 |

Tirair

S5TO36A

Démontage (Suite)

e Ne pas laisser d'impuretés pénétrer dans les pidces ni les
toucher lors du démontage et du remontage.

e Daposer le jonc d'arrét puis extraire I'arbre de poulie.
Faire attention & ne pas laisser tomber I'arbre de poulie.

e Déposer le joint d'huile.
Faire attention & ne pas endommager le logement avant.

® Déposer le raccord,.
Faire attention a ne pas laisser tomber le tiroir.
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POMPE A HUILE DE DIRECTION ASSISTEE

S5T038A

Colé couvercle arriere

Caté logement avant

Repére poingonné

Tourner vers
lintéarieur

Partie arrondie

Partie plate

S5T843A

Inspection
POULIE ET ARBRE DE POULIE

e Remplacer la poulie si elle est fissurée ou déformée.

e Remplacer le joint d'huile d’arbre de poulie s'il y a une fuite
d’huile de direction autour.

® Remplacer la poulie respectivement la poulie ou l'arbre de
poulie si leurs cannelures sont déformées ou usées.

Remontage

Monter la pompe de direction en procédant a l'inverse de son ordre
de démontage en notant cependant les instructions ci-aprés,

L ]

L

Avant le remontage, enduire les joints toriques et le joint d'huile
de liquide pour boite de vitesse automatique.

Veiller & mettre les joints toriques et le joint d’huile en place
convenablement.

Pour monter les ailettes sur le rotor, la surface arrondie des
ailettes doit regarder le c6té du boitier des cames.

Toujours monter des joints toriques et des joints d'huile neufs.
Faire attention au sens de pose du joint d'huile.

Faire attention au sens de pose du rotor.

Monter correctement les ailettes,
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. POMPE A HUILE DE DIRECTION ASSISTEE

Remontage (Suite)

Raccord — ATTENTION:
Ne pas déposer la soupape & tiroir du raccord ou du boulon de
raccordement.
Clapet a liroir S5Tag0A
Plaque latéral Aassort ® Enduire le joint torique de liquide pour boite de vitesse auto-
Joint torigue / matique.

S5TSI6A

® Introduire la goupille @ dans la rainure @ du logement avant
et le rotor, puis monter I'anneau de came @ comme indiqué a
gauche.

Annaaul

o]
de came
. =

5574974 |
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TIMONERIE DE DIRECTION

Dépose et repose

{7 25428 (25429 [0 sa2

e S R SR 0 S (25 4 29)

) 74

o=

— Barra d'accouplement Et.n’
o=

/ - Bigllette de direction

[ a6 a 54

4.7 455 —

=
1 =
I B e 5 1 _---""-h-
-] 46 a 51 / ‘«j\ /& > -
(47 a 55) I,r"f Amortisseur de —/ “‘x}\“ 4 % el E
/ direction ‘“‘*l-@
- . ] 235 & 265
L0 16821 (16821) @ \ (24,0 & 27,0)
@  Rotule
! /
| Tl 1eazt 16a21)-
{UJ > Nem {kg-m}
S5T113B

e Déposer la bielle pendante & l'aide d'un outil spécial.

& Déposer la barre d'accouplement a ['aide de |'outil spécial.

SSTO498
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. TIMONERIE DE DIRECTION

Couple de basculement
(Force de basculement)

Inspection
ROTULES

1. Vérifier le jeux des rotules. Si elles sont usées et si le jeu dans
le sens axial est excessif, ou bien si elles tournent difficilement,
les remplacer comme un ensemble.

Couple de basculement:
1,0 2 4,9 N'm (10 a 50 kg-cm)
Force de basculement*:
18,6 492,2 N (1,9 a 9,4 kg)
Couple de rotation:
L - =T 1,0 44,9 N'm (10 & 50 kg-cm)
Couple de rotation: | Jeu axial:
1,3 mm ou moins
* Point de mesure: Orifice de la goupille fendue

— ST31275000

S5T1G88

= ‘351'19.‘][!I
— ~———————————— BARRE D’ACCOUPLEMENT

e \érifier la longueur standard (L) aprés avoir monté la barre
d'accouplement.
Longueur standard: 1.270 mm
S’assurer que les rotules de barre d’accouplement soient bien
vissées dans la barre d’accouplement d’au moins 40 mm (lon-
gueur “¢” sur la figure).

AMORTISSEUR DE DIRECTION

Vérifier s'il n'y a pas de fuite d'huile et mesurer la force d'amortis-
sement, Remplacer si nécessaire.
Force d’amortissement (a 0,3 m/sec.):
Expansion 3.629 N (370 kg)
Compression 2.844 N (290 kg)

POINTS DE FIXATION

e Vérifier les crous et les goupilles fendues pour voir s'ils ne sont
pas desserrés, usés ou autrement endommages.

e lors du remontage des rotules, toujours remplacer les goupil-
les fendues.
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (S.D.S.)

Caractéristiques générales

Type de boitier de direction

Direction assistée

PBS6SC

Tours du volant sur le véhicule
(de butée A butée)

37

Rapport de direction

17.0

Amortisseur de direction

Expansion: 3.629 (370)

(& 0,2 misec) N (kg) Compression: 2.844 (280)
Jeu axial du volant mm 0
Jeu du volant mm 35 ou moins
Inspection et réglage
COLONNE DE DIRECTION
Dimension “L" mm 6816 4683,2

T
o £l

faloo ‘

S8TO278
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (S.D.S.)

Inspection et réglage (Suite)
DIRECTION ASSISTEE (Modéle: PB56SC)

TRINGLERIE DE DIRECTION

Force de direction du volant
{A 360° de la position neutre at

4 la circonférence du volant) 38 ou moins
N (kg)
YorSitasgas 8660 2 9.219
I kPa (bar, kg-om " (86,3 2 92,2, BB & 94} au ralenti
Contenance en liquide  mi Enwiron 900 & 1.000

Température normale de
fonctionnement c®

60480

Couple de rotation ‘du boftier
de direction
M (kg-cm)

Pesition & 360° de la
marche en ligne droite

0394094 (4298)

Position de marche en ligne
droite (par rapport & une
rotation du yolant de 350°)

02a04(24a4)

Battement & |'extrémite supé-
rieure de la biele pendante
(positicn de marche en ligne
droite) mrm

Jeu axial {entre 'arbre de
secteur et la vis de réglage)
mm

Epaisseur des cales de réglage

plus élevé
0ao0n

0012005

Epaisseur Numéro de
mm pidce

1,575 & 1,600 48213-B0100
1,550 & 1,575 48214-B0100
1.525 4 1,550 48215-B0100
1,500 & 1,525 48218-B0100
1,475 & 1,500 48217-B0100
1,450 & 1,475 48218-80100

Rotules

Couple de basculement

Nem (kg-cm)

10449 (10 a 50

Force de basculement®:

1864922 (1,9494)

N (kg)
Couple de rotation 3 %
N fig-om) 1,0 44,9 (10 & 50)
Jeu axial mm 1,3 ou moins
Longueur standard de la 1.270
barre d'accouplement mm *

*Points de mesure: Orifice de la goupille fendue
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DIRECTION

SECTION ST ]‘
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INSPECTION SUR VEHICULE (Direction assistée)

_ CHAUD:
50 & B0°C

CORREC
-

CHAUD
FROID

l-—-l FROID:

CORRECT 0 & 30°C

55T2808

Vérifications du niveau de fluide

Contréle du niveau de fluide.

Le niveau de fluide doit étre contrdlé a 'aide de la gamme “CHAUD"”

de la jauge lorsque le fluide est & une température comprise entre 50

et 80 ° C ou a l'aide de la gamme “FROID" de la jauge lorsque le fluide

est a une température comprise entre 0 et 30 ° C.

ATTENTION:

e Ne pas trop remplir,

e Le liquide préconisé est le liquide pour bofite de vitesses
automatique “type DEXRON™ "
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VOLANT ET COLONNE DE DIRECTION

(3,0 & 4,0)

— Volant
i
A
o
Couvercle de colonne—_ |
Y |
l
Accouplement -I[
@Mﬁ Arbre Infériaur
‘o '\.X
VN ) a4
(4,0 & 50)
[UJ Nem {kg-m)

! ssmzml
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TIMONERIE DE DIRECTION

Dépose et repose

Pour les modéles Fourgonnette et Break
[ 25 a 28 25429 55k i
(25429

Barre d'accouplement @

=

Bielleite de direction
[C] 46 a 54
(4.7 4 55) -
[ 46 a 54 /’i
(47 & 5,5)
] ==
[C] 16822016422 &
Amortisseur de direction M 235 a 265
) (24,0 & 27,0)
®@§ Rotule
~—[0) 16 & 22
i (16422
1
[ Nem ikgem)
SST5048

ST-1004




<SUPPLEMENT-IV >

DIRECTION

SECTION ST

AVIS DE IMDDIFICATION :
La direction assistée a été modifiée et le Modele PB69K remplace maintenant
le modele PB56SC.

TABLE DES MATIERES

VOLANT ET COLONNE DE DIRECTION ..iioisiioisicsosiisiisssssssisdsssssosssossessssbsntonsoosas ST-4002
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VOLANT ET COLONNE DE DIRECTION

33-39
(3,4 -4,0)

Volant de direction

73
Couvercle de colonne —\
de direction

Arbre inférieur

@ %‘e
‘a %\
O [0)39- 49 (4,0 - 5,0) (@) Nom (kg-m)

{ S5T922BA
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BOITIER DE DIRECTION ASSISTEE (Modéle: PB69K)

Dépose et Repose

® © - eb
B84 -96
i ®

[ Nem (kg-m)

S5TA360

Composants du Boitier de Direction Assistée

74-98

(7,5 -10)-. P Contre-écrou
™,

o [q 29 - 44 (3,0 - 4,5) ‘Cache-poussiére

Arbre de secteur

ﬁé‘
||‘I w
\ \
.\ )
@ I//
Jaint torique Fé—— :".

7 s

’;ﬁ_ 75 - 10)

-Ensemble de vis sans fin

Bague usinée @________

Cale de réglage — 5
d'arbre de secteur L

43S
vVis de réglage —— % e ﬁ\%ﬂ/\
d'arbre de secteur ? %

Joint torique €39
—— Bague en teflon 4
/2 Joint torique 639

—
Boitier de direction —

; —— Bague usinée €
o
REe A S
f,,.——-—Jonntdétancheite L] H: Nem (kg-m)
==

S5T3I6C
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BOITIER DE DIRECTION ASSISTEE (Modéle: PB69K)

Inspection et Réglage

Avant de démonter les composants du boitier de direction
assistée, s'assurer qu'il n’y a pas de fuite d’huile autour des
parties d’étanchéité et vérifier le couple de rotation de la direc-
tion en procédant de la fagon suivante :

Verifier la partie d'étanchéité.

Joint torique du couvercle d'arbre de secteur

Bague usinée d'arbre de secteur

Joint d'étanchéité d'arbre de secteur

Joint torique de logement arriére

« Joint torique de boitier de direction

Jeter tous les joints d'étanchéité et les joints toriques qui ont été
deposés.

Remplacer tout joint d’étanchéité ou joint torique dont la surface
d’étanchéité est déformeée ou fissurée.

o MESURE DU COUPLE DE ROTATION

1. Mesurer le couple de rotation a 360°.
(1) Monter le boitier de direction sur I'outil.

(2) Tourner l'arbre d'entrée jusgu'en butée droite et gauche
plusieurs fois.
(3) Mesurer le couple derotation & 360° de la position de mar-
che en ligne droite a 'aide de I'outil.
Couple de rotation a 360°:
0,44 21,18 N'm (4,5 2 12 kg-cm)

T Bty
=: i S5TE52AA

(4) Mesurer le couple de rotation a la position de marche en
ligne droite.
La position de marche en ligne droite est la position dans
laquelle I'arbre d'entrée est ramené de 2,14 tours (deux tours
complets et 50°) depuis la butée.
Couple de rotation en position de marche en ligne
droite:
0,22a05 Nm (2 a5 kg-cm)
supérieur qu’a 360°
S’ils ne sont pas dans les spécifications, régler le couple de
rotation en tournant la vis de réglage d’arbre de secteur.

55TE53A
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BOITIER DE DIRECTION ASSISTEE (Modéle: PB69K)

S5TE54A

|

55T319C

Fh::uitarrmnt._~1 .f' —Bague usinée
a aiguilles | / Joint
— |7 _/ détanchéite

SET337C

Inspection et Réglage (Suite)
2. Serrer le contre-écrou de la vis de réglage avec |'outil spé-
cial.

Démontage

Avant le démontage, mesurer le couple de rotation.

S’il n’est pas dans les limites spécifiées, remplacer I'ensemble

de boitier de direction assistée.

ATTENTION:

Toutes les piéces d’étanchéité, les caches-poussiére, la ron-

delle en cuivre et le jonc d’arrét ne peuvent pas étre réutilisés

une fois qu'ils ont été déposés.

1. Placer le boitier de direction dans I'étau & I'aide d'un outil.

2. Mettre la vis globique dans la position de marche en ligne
droite.

3. Desserrer (sans la déposer) la vis du couvercle d’arbre de
secteur.

4. A l'aide d’'un maillet en plastique ou en bois, taper sur I'ex-
tremité de I'arbre de secteur.

5. Déposer |'arbre de secteur a la main.

6. Deéposer le joint d’huile.

7. Deéposer la bague usinée.

ATTENTION:

Veiller a ne pas endommager le roulement a aiguilles et le loge-
ment du boitier.
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BOITIER DE DIRECTION ASSISTEE (Modéle: PB69K)

. Vis de raglage

S5Ta20

Bague usinée 24

—

Jaint torique €24

55Ta22C

s8T323G|

Joint torique—, —Joint torique

‘/7 Bague en téflon

\ — Joint torique

S5T338C

Démontage (Suite)

8.

9.
10.

Déposer le contre-écrou, puis desserrer |la vis de reglage a
l'aide d'un tournevis. Dissocier le couvercle et |'arbre de
secteur.

Déposer le joint torique.
Déposer la bague usinée.

ATTENTION:

11.
12,
13.

Lors de la dépose de la bague usinée, veiller a ne pas grif-
fer le couvercle de secteur, le roulement a aiguilles, etc.
Le roulement a aiguilles est une piece indémontable. S'il
est endommagé, déposer I'ensemble de couvercle de sec-
teur.

Déposer le cache-poussiére.

Déposer les vis du logement arriére.

Déposer le logement arriere avec I'ensemble de vis sans
fin.

ATTENTION:

L’ensemble de vis sans fin est une piéce indéemontable.

Lors de la dépose, veiller a ne pas dégager la vis sans fin de
I'arbre et a ne pas la faire tomber.

14.

Déposer la bague en téflon et le joint torigue de 'ensem-
ble de vis sans fin.

Remontage

11

.

2.

Reposer un joint torique neuf sur 'ensemble de vis sans fin.
Appliguer une fine couche d’huile pour boite automatique
sur le joint torique neuf.

Monter une bague en téflon neuve sur I'ensemble de vis
sans fin.

Adapter un joint torique neuf sur le logement arriére.
Appliguer une fine couche d’huile pour boite automatique
sur le joint torique neuf.
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BOITIER DE DIRECTION ASSISTEE (Modele: PB69K)

S5T341C

SETA260

Vis de réglage -

§5TA2C

S5T327C|

Remontage (Suite)

4.

A

Remonter I'ensemble de vis sans fin avec le logement
arriere dans le boitier.

TTENTION:
Appliquer une fine couche d’huile pour boite automatique
a l'intérieur du boitier et sur le piston avant I'insertion.
S’assurer que la bague en téflon a I'extrémité du piston
n’est pas endommageée lors de l'insertion du boitier.
S’assurer que la bague en téflon s’adapte bien en position
correcte.
Serrer progressivement les vis de logement arriére diamé-
tralement opposées.
Monter un joint toriqgue neuf dans le couvercle de I'arbre de
secteur.
Avant la pose, appliquer une fine couche d’huile pour boite
automatique sur le joint torique.
Installer une bague usinée neuve dans le couvercle de
I'arbre de secteur.
Avant la pose, appliquer une fine couche d’huile pour boite
automatique sur la bague usinée.
Présenter le coté rainuré de la bague usinée vers le roule-
ment a aiguilles.
Adapter 'arbre de secteur dans le couvercle d'arbre de
secteur.
Régler la vis de réglage a sa position de dépassement
maximum.
Avant d’'adapter I'arbre de secteur, appliquer une couche
de graisse universelle sur la vis de réglage et la cale de la
vis de réglage.
Adapter un joint d'étanchéité neuf dans le boitier de direc-

tion a l'aide de I'outil spécial.
Avant la pose, appliquer une fine couche de graisse
universelle sur les levres du joint d’étanchéité.
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BOITIER DE DIRECTION ASSISTEE (Modéle: PB69K)

STEAE

§5T328C

Remontage (Suite)

10.

Mettre la crémaillére de piston en position de marche en
ligne droite.

Tourner au doigt la crémaillére de piston d’environ 10° a 15°
vers soi.
Cela permet d'introduire facilement le secteur.

11.

12.
13.

Introduire progressivement 'arbre de secteur dans le boi-
tier de direction.

Serrer les vis du couvercle d'arbre de secteur.

Régler le couple de rotation de la vis sans fin en agissant
sur la vis de réglage de |'arbre de secteur puis en la blo-
quant avec un contre-écrou.

Consulter “MESURE DU COUPLE DE ROTATION” dans
Inspection et réglage.

14.

15.

16.

S’il y a une grande différence entre les valeurs de couple
de rotation avant et aprés le démontage, il y a lieu de sus-
pecter I'existence d'un nouveau probleme. Il sera donc
nécessaire de remplacer I'ensemble complet.

Vérifier le jeu axial a I'extremité de I'arbre de secteur en
position de marche en ligne droite.
Jeu axial : moins de 0,1 mm
Si le jeu n'est pas dans les limites spécifiées, régler en
agissant sur |la vis de réglage.
Vérifier la précharge de la vis sans fin. Si elle n'est pas
dans les valeurs spécifiées, régler la précharge.
Monter provisoirement la bielle pendante et mesurer le bat-
tement en haut de la bielle pendante en position de mar-
che en ligne droite. Appliquer une force de 10 N (1,02 kg)
en haut de la bielle pendante dans le sens mesurée.
Battement : 0 - 0,1 mm
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POMPE A HUILE DE DIRECTION ASSISTEE

Dépose et Repose

Moteur RB30S Moteur TB42S/E

31-42 .
© (32-43) Vers le moteur [0 16-19

g

Vers le moteur &ﬁ
9

~[0] 37-50
' {3.8-51)
/ L 31 -42
—[0] 1a-18(1,4-18) 32-43)
|
Moteur RD28T Moteur TD42

(14 1.8)

&" Vers le moteur
a Vers le moteur

[0 27-37 (275-377)

b
\—[D] 14-18(1,4-1,8)
M: N'm {kg-m)

55T339C
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“I
/ toriquefZs “—Joint torique €9 |
I
| / (extérieur)

POMPE A HUILE DE DIRECTION ASSISTEE
Démontage et Remontage
Moteurs RB30S/RD28T
‘ Boulon de raccord
E\_ [O] 49-69(50-70)
Lf‘ — Rondelle
Cannecteur & en cuivre @ M 54-68 (55-6.9) T‘
[O] 69-78(70-80) /g ®
: & A _ d . !'I [} ,@ L
¢34 Jaint torique é//_ c?;c::n;::ﬁze e ﬁ'{&j ’g@\
Ressort } l — ‘\_
Ailette — L t avant — T
Rotor - ot — e ’@@Q}Q\ dﬂ\q Poulie
Goupille—, N\ gl 1 I S 2 R Support 2:'358
W B N2 NS e T
27-35 \ : =
Y\ﬂ (28- 35’ \ R O \\ @ & Q\ " Joint d'étanchéité €28
&= .s‘ 1 w !I JOlnl torique @w’ p} 14-18(14-1,8)
@¢ - rJomt Flessort QJO”“

(intérieur) Tube d'aspiration
Plague latérale avant
|
~ Anneau de came
[0 133-180 \ _
(1,36 - 1,84) \'-. ~ Logement arriére M . Nem (kg-m)
o éuppart Q Toujours remplacer aprés démontage
S8T112BA
Moteur TB42E/S Boulen de raccord

f Connecteur Arbre de poulie

Y0 ,é# [O) e9-78 /

Rondelle en cuivre §J§- . © ;) f?.ﬂ -8,0)
Bouchon? Indémontable /
-Ressort
\;% Joint torique §34— @@
Filtre & huile Tiroir \.
iDL Plague latérale avant — RESSUH \
[ 18-21 Anlet‘te ) donc dardt
: & " L Joint d'étanchéi
Rondelle d'étanchéité —_ vl (1,6-2,1) Rotor — %]
= i ‘ Logamem avant
Joint €4 9 _, &,..

= Logement ‘ % 2 t? \ Joint toriqueély
== arriére ;x’"\ \ {lnléﬁBUf) /

i \\L \" Joint tonque 0

R ,% - { J (extérieur)
,l'afi_ 7 | 2 ‘Q!Ij .f. = Goupille < [0 54-68(55-6.9)
i | f L Anneau
| .
[O] 133-180 (1,36 -1,84) | Support —

@ﬁl Support | ©)

)] 49-59(50-?0}-_“%

L% ",” ':J‘&/. | | Iw

31-42 f‘*\\ﬁ J)
- e2-43 | L XOP <
[Ol g g (528 e al” ] o I\I || L Poulie
[0 14-18(14-18) @ :"ia_\,._-\g;u & \m y L[] 31-42(32-43)
y 3 iy el
|__," /6 @ ’/:._/2%/, [3%@ ;
| QZ (-C?m” 1 EUJ N-m (kg-m)
a
Support—/
e T 5573426
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POMPE A HUILE DE DIRECTION ASSISTEE

Démontage et Remontage (Suite)

| Moteur TD42
i _~— Bouchon
I e
| Egﬁ"; [0 27-35(28-
i Filtre & huile — (i)
{' [ 1e-21 PuRROH
@.f (16-21)
. @&—— Rondelle d'étanchéite
/® Jonc darrét . @'

: ) Arbre de poulie- = =
—= Joint détang_gﬂé 0 N

3,_6)

s

e e
@\J@\\\ (O b

5 k—“\x Pl I'\ Q
= N~ /f
ﬂ'\ /%)
aﬁ‘ $ Ay
'-\I I||

- Support

[O] 31-42(32-43)

“—[O] 54-68(55-69)

—[C] 31-42(32-43)
,— Logement avant

S S _Ftesarvolr @ e s SHEY  Ressort
{ © ot = T|r0|r
8@;‘ - o ) \*_;JL ~_— Joint lorique@ Joint torique €29
@P = - i ':::? % ® tinterieul]_ | Connecteur
| JEol e |
- Joint torique £24 / 60 -78
M 133 - 13,0 /‘yﬂ ! f;/@ (extérieur) }‘j%% [q 7.0-80)
, (1361 84) ‘ / \% Plaque latérale avanl bé@ Indémomable
Support / % I
| Support s 5% Shesgon /
- @ a:? ﬁ?
/ & 3
[ 14-18 / N f /\F e \ Rondelle en cuivrefe-
(1,4-18) 3 ) é\kJ‘I | & \ L Ailette Boulon de raccord /
f ] AN [O] 49-69 (5,0 - 7.0)
H 31-42 (3,2 -4,3) o ’b@) | \ \ ' Rotor
i s et |\ Goupill
\ L2 ". oupille (O: Nm (kg-m)
) & I  Anneau de came
S
\ Couvercle arrigre - —Joint £ i
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TRINGLERIE DE DIRECTION

Dépose et Repose

Modéles Hardtop, Break et Fourgonnette
rtU} 64 - 88 (6,5 - 9,0)
[C] 64-88(65-9,0) =
?E@ e e \
(= 5 e e =
Barre d’accouplement
2
| o=
) ~— Biellette de direction
“'::H_ e M 46 - 54 —
/E? ) (a7- 5.51\ s
[O] 46-54(4,7-55) = , \@
O] 16221622 s R % %
' e =3 x 235 - 314
Amortisseur de direction — \‘“\\\?ﬁ%@ \"‘ \j\ H (24,0 - 32,0)
®@ = Joint a rotule
fq
\__{UJ 16 - 22 LUJ: N'm (kg-m)
(1,6-22) SST418C
Modeéle Pickup
\ =
i
; ~
é‘_i% r [C] 88-113(9,0-115)
. {
46 - 54 (4,7 - 55
[O] 35-47(36-4.8) ) s }
Amortisseur de direction - ~Barre
N f.»’f d'accouplement
i S
% /
| . /
(.3 /
& ~Barre intermédiaire ."ll BT
S L[] e4-78(65-80)
[0 84-96(86-98) _Zu.
e ] e 2
@ /Q}I\% —giklia pendante
: ﬁk&% \\. =
o s \\ /Gé - [0] 235-265 (24 -27)
Biellette de direction — ‘
[O] 64-71(65-72)— © ‘4 [ 88-113(30-11,5)
. Giralsseurs pour graisse universelle
[B] : Nm (kg-m) ER S
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (S.D.S.)

Caractéristiques Générales

4 Direction e : od
Type de boitier de direc- anualie Direction assistée
tion
VB70S PBBIK
Break, Break,
Hardtop Hardtop
Modele et Four- | Pickup | et Four- | Pickup
gon- | gon-
nette | nette
Tours du volant
(de butée & butée) S U L R
Démultiplication 244 3 268 17,0
or
Sl 3.629 (370) ... Sens d'extension
ULl 2.844 (290) ... Sens de contraction
[a03misec] N(kg)| = 7
Jeu axial du volant mm 0
Jeu du velant mm 35 ou moins

Inspection et Réglage

DIRECTION ASSISTEE (Modéle : PB69K)

TRINGLERIE DE DIRECTION

Force de rotation du volant

(& 360° de la ppsition de marche
en ligne droite et 4 la circonfé-
rence du volant) N {kg)

39 {4) ou moins

Pression de la pompe & huile
kPa (bar, kgicm?)

8.140 2 8.728 (81,4 a2 87,3,
83 a 89) au ralenti

Contenance en liquide m

Environ 800 a 1.000

Température normale de fone-
tionnement
°C

50 a 60

Couple de rotation du boitier de
direction
N-m{kg-cm}
Position &4 360° de la marche
en ligne droite

044 41,18 (454 12)

Position de marche en ligne
droite

{par rapport & une rotation du
volant de 360%)

0,24 0,5 (2 & 5) supérieur

Battement a I'extrémité supe-
rieure de la bielle pendante
{position de marche en ligne
droite)

mm

0aot

Jeu axial (a I'extrémité de I'arbre
de secteur en position de mar-
che en ligne droite} mm

0,1 ou moins

Modele

Break, Hard-
top et Four-
gonnette

Pickup

Joint & rotule

Couple d'oscillation

104428 (10 a 50)

M-m (kg-cm)
Force d'oscillation” N (ka) 186a822(19a94)
Couple de rcltatiﬁr;n Aoromm 10449 (10 4 50)
Jeu axial mm 0,1a08
Longueur de |a barre d'accou-
plement standard 1.270 1.236

mm

* Point de mesure : Trou de la goupille fendue
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@ <surPLEMENT-VIII>

DIRECTION

SECTION S T

AVIS DE MODIFICATION:

e Le systeme de retenue supplémentaire (SRS) “COUSSIN GONFLABLE" a été ajouté pour les modéles

destines a I'Europe.
e Les dimensions de la colonne de direction ont été modifiées.

& ;
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CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE (SDS)

COLONNE DE DIRECTION

Inspection et réglage

Maodéle ) Pour le Moyen-Orient Pour les autres pays
Pour I'Eurcpe
concerné Pick-up
e Sauf

Catégorie Toutes sTD STD Toutes

Télescopique Télescopique Conventicnnel
e MNon-in
colonne Inclinable | Non-inclinable* Inclinable | o | Non-inclinable
Longueur L 673.4 - 675.4 673.4 - 6754 =

SS5T027B

*: Option pour le moteur RB30 pour I'Australie



